UCHWALA NR XLVII/414/2022
RADY POWIATU INOWROCLAWSKIEGO
z dnia 28 pazdziernika 2022 r.

w sprawie przyjecia aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Powiatu Inowroclawskiego.

Na podstawie art. 4 ust. 1 pkt 6, art. 12 pkt 11 i art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca
1998 r. 0 samorzadzie powiatowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 1526), art. 11 ust. 2 1 art. 14 ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2022 r, poz. 1343),
uchwala sig. co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ aktualizacje Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Powiatu Inowroclawskiego w brzmieniu stanowigcym zalgeznik
do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Staroscie Inowroclawskiemu.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku
Urzedowym Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.




UZASADNIENIE DO UCHWALY NR XLVII/414/2022
RADY POWIATU INOWROCLAWSKIEGO
z dnia 28 pazdziernika 2022 r.

w sprawie przyjecia aktualizacji Planu ZrownowaZzonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Powiatu Inowroclawskiego.

Uchwala nr XVII/136/2016 z dnia 29 kwietnia 2016r. Rada Powiatu
Inowroclawskiego przyjela Plan Zréownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Powiatu Inowroclawskiego — dalej: plan transportowy. Plan ten wymagal
aktualizacji w szczegolnosci w zakresie przebiegu niektorych linii komunikacyjnych celem
ich dostosowania do aktualnych potrzeb przewozowych mieszkancow Powiatu
Inowroclawskiego.

Zgodnie z art. 11 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 1343), plan transportowy moze by¢, w zaleznosci
od uzasadnionych potrzeb, poddawany aktualizacji. Jak wskazano natomiast w art. 14 wyzcj
cytowanej ustawy do aktualizacji planu transportowego stosuje si¢ odpowiednio przepisy
art. 10, art. 11 ust. 1, art. 12 ust. 1-4 oraz art. 13.

Na podstawie art. 10 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym informacje
o opracowanym projekcie aktualizacji planu transportowego ogloszono w migjscowej prasie,
w Biuletynie Informacji Publicznej oraz w sposéb zwyczajowo przyjety, okreslajac miejsce
wylozenia projektu planu transportowego oraz forme, miejsce i termin skladania opinii | uwag
dotyczacych tego projekiu. Organizator rozpatrzyl zlozone opinie i uwagi.

W mysl art. 9 ust. 3 plan transportowy uchwalony przez wlasciwe organy jednostek
samorzadu terytorialnego stanowi akt prawa migjscowego.




Zataeanik
do uchwaly nr XLVII/414/2022
Rady Powiatu Inowroclawskiego z dnin 28 pazdziernika 2022 r.
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1.1 Cel planu zrownowazonego rezwoju publicznego transportu zbiorowego
dia Powiatu Inowroclawskiego

Celem planu  zrdwnowazonego rozwoju  publicznego  transportu  zbhiorowego dla  Powiatu
Inowroclawskiego (dalej jako plan transportowy) jest zaplanowanie oferty publicznego transportu
zbiorowego tak, aby spetmiala ona oczekiwania mieszkancow Powiatu Inowroctawskiego przy zachowaniu
odpowiedniego standardu jakosSci oraz wydajnodci systemu transportowego. Zamierzenie to zostanie
osiggnigte poprzez okreslenic w niniejszym planie transportowym przez organizatora publicznego
transportu zbiorowego zestawu standardéw obowigzujgeych w powiatowych przewozach pasazerskich
oraz nakreslenie sieci komunikacyjnej, na kiorej realizowane beda uslugi przewozowe o charakterze
uzvtecznosci publiczne),

Proces rozwoju publicznego transportu zbiorowego uwzgledniaé bedzie przede wszystkim potrzeby osob
o ograniczone] mobilnosci (zardéwno niepelnosprawnych iz dysfunkcjami ruchowymi, jak ioséb
zagrozonych wykluezeniem spolecznym) oraz zagadnienia zwigzane z ochrong srodowiska naturalnego.

1.2  Metodologia tworzenia planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu

zbhiorowego dla Powiatu Inowroclawskiego

Plan transportowy jest dokumentem skladajacym si¢ z:

- czgici diagnostyczne), obeymujace) charakterystyke spoleczno-gospodarcza obszaru objetego planem,
sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz oceng spolecznych potrzeb przewozowych wraz z preferencjami
wyboru Srodkow transportu,

- czgsci planistyczne), obejmujace] przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowang ofertg
przewozowy oraz pozadany standard uslug przewozowych, zasady organizacji rynku przewozéw oraz
kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Zakres planu  zrownowazonego rozwoju  publicenego  transportu  zbiorowego dla  Powiatu
Inowroclawskiego jest zgodny z art. 12 ust. | ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym oraz-z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w-sprawie
szczegolowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Ponadto
przy opracowaniu niniejszego planu  transportowego uwzgledniono  stan  zagospodarowania
przestrzennego, sytuacje spoleczno-gospodarczy powiatu, wplyw transportu na srodowisko, potrzeby
zrownowazonego rozwoju  publicznego transportu  zbiorowego, w  szezegOlnodci potrzeby osob
niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej, w zakresie ustug przewozowych, potrzeby
wynikajgce z kierunku polityki pafstwa, w zakresie linii komunikacyjnych okreslonych w planie
transportowym opracowanym przez Ministra Infrastruktury oraz rentownosé linii komunikacyjnych.

Przy opracowywaniu niniejszego planu transportowego wykorzystano dane i materialy begdace
w dyspozycji Starostwa Powiatowego w Inowroclawiu, Powiatowego Urzedu Pracy w Inowroctawiu
i Glownego Urzgdu Statystycznego. Wykorzystano rdwniez branzowe oraz ogélnodostepne informacje
pochodzace ze stron internetowych, publikacji 1 wydawnictw o tematyce zwigzanej z publicznym
transportem zbiorowym,

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu uwzgledniono zapisy wojewdadzkiego planu transportowego.




1.3 Konsultacje spoleczne

Ninigjszy plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu  zbiorowego dla  Powiatu
Inowroclawskiego, jako akt prawa migjscowego, w dniach od 23 wrzeénia 2022 r. do 13 pazdziemika
2022 r. poddany zostal trzytygodniowym konsultacjom spolecznym. Ich celem bylo poinformowanie
lokalnej spolecznosci o planowanych dzialaniach przewidzianych do realizacji w ramach planu
transportowego  oraz stworzenie  mieszkaicom Powiatu  [nowroclawskiego mozliwosci  zgloszenia
ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie niniejszego planu transportowego zostala ogloszona w miejscowej
prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz w sposob zwyczajowo przyjety, okreslajac miejsce
wylozenia projektu planu transportowego dla Powiatu Inowroclawskiego oraz forme, miejsce i termin
skladania opinii dotyczacych tego projektu.

Zebrane w ramach konsultacji uwagi i wnioski zostaly przeanalizowane, a te uznane za zasadne —
uwzglednione w niniejszym dokumencie.




|



2.1  Obecna sie¢ komunikacyjna

2.1.1 Powiatowe przewozy pasazerskie

Zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, powiatowe przewozy
pasazerskie to przewdz osob w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach
administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajgcy poza granice jednego powiatu albo
w granicach administracyjnych powiatow sasiadujacych, kidre zawarly stosowne porozumienie lub ktore
utworzyly zwigzek powiatow, inne niz przewozy gminne, powiatowo-gminne, metropolitalne,
wojewodzkie | migdzywojewodzkie™. Obecnie Powiat Inowroclawski nie jest czlonkiem zwiazku
powiatow, ani tez nie posiada podpisanych porozumien dotyczacych linii komunikacyjnych z sasiednimi
powiatami. Natomiast od dnia 1 listopada 2020 r. na zasadach okreslonych w art, 22 ust. 1 pkt 4 ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym Powiat Inowroclawski zapewnia funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej w powiatowych przewozach pasazerskich.
Przewozy te, w poczijtkowym okresie realizowane w oparciu o 8 linii komunikacyjnych, a od wrzesnia
2022 r. juz o 13 takich linii, zostaly uruchomione celem przeciwdzialaniu wystgpowania tzw. bialych
plam transportowych™ czyli miejscowosei calkowicie pozbawionych publicznego transportu zbiorowego.
Organizowana sie¢ polaczen komunikacyjnych stanowi uzupelnienie dla obecnie realizowanych polaczen
przez komercyjnych przewoznikow. Przewoinicy ci swiadcza swoje ushugi przewozowe na podstawie
zezwolen wydanych przez starostg. W ponizszej tabeli przedstawiono wykaz zezwoleft wydanych
przez Staroste Inowroclawskiego.

Tabela 1. Zerwolenia wydane przez Staroste Inowroclawskiego

Orientacyjna
Lp. N:“h MNazwa linii regularnej Nazwa preewoinika m I-';I“m /
szkolne

Gniewkowo — i 7

1 | 2/R2016 Mierogoniewice - T I-:r.uaw;::‘— l:':;r;nurskls A 3

Gniewkowo SROEPO e e

Gniewkowo — Ostrowo - Kujawsko - Pomorski

% | ncaka Gniewkowo Transport Samochodowy S.A. 2
Gniewkowo — Stonsko - | Kujawsko — Pomorski

3 | aNEae Gniewkowo Transport Samochodowy S.A. 3
Inowroctaw — Gniewkowo - Kujawsko — Pomorski

4 | 3200 Inowroclaw Transport Samochodowy S.A. &
Zlomiki Kujawskie — Kujawsko — Pomorski

5 | Whaol? Jordanowo - Tuczno Transport Samochodowy S.A. ®
Inowroctaw — Piotrkowice — Kujawsko — Pomorski

G | Sl Zalinowo - Inowroclaw | Transport Samochodowy S.A. ¢
Gniewkowo — Wonorze - Kujawsko — Pomorski

7| AR Gaski Transport Samochodowy S.A. 3




| Orientacyjna
Lp. nszrl ) Nazwa linii regularnej Nazwa przewoznika ‘:i::;:}ar:ul rsdwj
stkolne
Sikorowo — Karczyn - Nadgoplanska Komunikacja
8| d/mz014 Kruszwica Autobusowa Grzegorz Arent =
Inowroclaw - Nadgoplariska Komunikacja N
9 | VR2018 Wierzchostawice Autobusowa Grzegorz Arent &
. Nadgoplariska Komunikacja
10 | 4/R/2020 | Kruszwica - Inowroclaw Autobusowa Grzegorz Areat 14
; Nadgoplanska Komunikacja
11| 1/R/2022 Gniewkowo - Brze§é Autobusowa Grzegorz Arent 1
Osiek Wielki — Rojewo - Transport
12 | 7/R2012 Inowroclam Osobowo-Przewozowy 16
- Jarostaw Wesotowski
Zlotniki Kujawskie - Przedsigbiorstwo
13 | 4/R/2013 hnmilnw Handlowo — Uslugowe 15
Jacek Wesolowski
14 | 11/R2018 Inowroclaw - Pakogé Sprint-Trans Michal Pipin 14
Janikowo — Koscielec - o
15 | 9R2019 Inowroclasw Jan-Trans Robert Pyrzyniski 14
Janikowo - Ludzisko - i
16 | 10/R/2019 Iosiiaaten Jan-Trans Robert Pyrzyiski 20
Przedsi¢biorstwo
17 | 11/R2019 Inowroctaw - Tuczno Transportowe Tomasz Stemal 22
Inowroclaw — Dybrowa Przedsigbiorstwo
Ay L2019 Biskupia przez Pieranie Transportowe Tomasz Sternal 6
Inowroclaw — Ludzisko — = Przedsicbiorstwo
19 | 2/R12022 Janikowo - Inowroclaw Transportowe Tomasz Sternal -

Zridlo; opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Inowroclawiu

2.2 Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozow
o charakterze uzytecznosei publicznej

bedzie dostosowywal oferte przewozows do zmieniajgeych si¢ zachowan transportowo-komunikacyjnych
mieszkancow m.in. w oparciu o waioski pasazerow dotyczgce tras czy rozkladow jazdy, jak rowniez w zwigzku
z pojawiajacymi sig istotnymi z punktu widzenia przewozow powiatowych generatorami ruchu, Relacje i trasy
komunikacyjne beda uwzglednia¢ wytvezne nakreslone przez gminne studia uwarunkowan zagospodarowania
przestrzennego. Czynnikami wplywajacymi na zmiany i kierunki natgzenia ruchu pasazerskiego sa przede
wszystkim:

-__‘_
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- zmiany liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia,
- zmiany spoleczno-gospodarcze,
~  rozwdj przestrzenny powiatu inowroclawskiego.

Celem zmian wprowadzanych na sieci komunikacyjnej bedzie zabezpicczanie realizacii podstawowych potrzeb
przewozowych mieszkaficow powiatu ze szezegdlnym uwzglednieniem o0s6b niemogacych samodzielnie
korzysta¢ z transportu indywiduainego oraz podnoszenie atrakeyjnosci oferty przewozowei.

Artykul 11 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, #e starosta uwzglednia ogloszony plan
transportowy  opracowany przez marszalka wojewddztwa. Plan zrownowazonego rozwoju transportu
Zbiorowego dla Wojewédziwa Kujawsko-Pomorskiego zostal uchwalony 8 pazdziemika 2014 r. uchwalg
nr LII/814/14 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Zgodnie z przytoczonym artykutem Powiat
Inowroclawski nie planuje uwruchamiania linii na trasach zaplanowanych przez marszatka Powiat
Inowroctawski jako organizator publicznego transportu zbiorowego nie bedzie dublowal i konkurowal z liniami
organizowanymi przez innych organizatordw. Na obszarze Powiatu Inowroclawskiego Marszalek
Waojewdadatwa Kujawsko-Pomorskiego zaplanowal linie kolejowe:

— Bydgoszez Glowna - Inowroclaw przez Trzciniec, Chmielniki, Nowg Wies Wielka, Zlotniki
Kujawskie (10 kurséw w dobie roboczej);
= Torun Glowny — Inowroclaw — granica wojewddztwa (Wydartowo) przez (wariant A) Gniewkowo,
Inowroclaw, Janikowo, Mogilno lub (wariant B) Gniewkowo, Inowroclaw (18 kursow w dobie
roboczej);
oraz linie autobusowe:

~  Bydgoszcz - Inowroclaw przez Brzozg, Pradocin, Zlotniki Kujawskie, Slawgcinek (66 kurséw w dobie
roboczef);

~ Bydgoszecz — Radziejow przez Brzoze, Pradocin, Zlotniki Kujawskie, Stawgcinek, Inowroclaw,
Kruszwice, Chelmee (22 kursy w dobie roboczej);

~  Inowroctaw — Znin przez Rycerzewo, Pakosé, Barcin (24 kursy w dobie roboczej);

—  Torun— Inowroclaw przez Suchatdwke, Gniewkowo, Szadiowice, Latkowo (44 kursy w dobie);

— Inowroclaw — Mogilno przez Tupadly, Kruszg¢ Duchowna, Markowice, Wymystowice, Zegotki,
Strzelno, Goryszewo, Olszg (28 kursdw w dobie roboczej); )

~ nowroctaw — Strzelno przez Tupadly, Krusz¢ Duchowna, Markowice, Wymyslowice, Zegotki,
(28 kursdw w dobie roboczej),

- Wiloclawek — Inowroclaw przez Brzezie, Jaranowo, Slupy Male, Ujmg Duza, Lepsze, Bachorze,
Kuczkowo, Pieczyska, Radojewice, Plawinek, Dulsk, Jaronty, Marulewy (20 kurséw w dobie
robocze]). '

Ponadto w planie wojewddzkim zostaly wskazane wezly przesiadkowe:

Inowroclaw (strategiczny);

Janikowo (podstawowy);
Zlotniki Kujawskie (podstawowy ),
Pakosé (uzupelniajacy).

I

Planowana powiatowa sie¢ komunikacyjna sklada sig z polgczen w trzech wariantach:

- wariant podstawowy,
—  wariant uzupelniajacy,
—~  wariant migdzypowiatowy.




Wariant podstawowy zawiera polaczenia tgczgce siedziby gmin z miastem powiatowym - zidentyfikowane Jako
podstawowe zadanie powiatu Powiant Inowroclawski planuje uruchomié polgczenia na liniach wariantu
podstawowego w kazdym przypadku, kiedy ustang na tych liniach przewozy innych organizatorow
(np. marszatka). Wariant uzupelniajacy jest oparty przede wszystkim o obecnie funkcjonujace linie
organizowane przez powiat oraz o linie stanowigee oferte przewozows komercyjnych przewosnikéw w ramach
wydanych zezwolen. Powiat Inowroclawski planuje uruchomi¢ linie wariantu uzupelniajacego pod warunkiem
braku innych przewozow na tych liniach lub koniecznodei ich uzupelnienia o dodatkowe kursy, partycypacji
finansowej gmin, przez ktdre dane linie beda przebiegaé oraz posiadania mozliwosci finansowych,
technicznych i organizacyjnych, Wariant migdzypowiatowy umozliwia uruchomienie przewozdw lgczgcych
Inowroctaw z sasiednimi powiatami. Uruchomienie tych polgezen warunkowane jest brakiem innych polgczen,
zawarciem stosownych porozumien z sqsiednimi  powiatami oraz posiadaniem mozliwosci finansowych,
technicznych i organizacyjnych.

Weztem przesiadkowym dla sieci powiatowej bedzie Inowroclaw, w ktdrym spotykaja si¢ wszvstkie linie
zaplanowane w niniejszym planie. Zgodnie ztreécis dokumentu nadrzednego. tj. planu wojewddzkiego
w przypadku uruchomienia przez marszatka wszystkich deklarowanych linii w planie wojewddzkim, w ramach
mozliwosci sie¢ powiatowa zostanie dostosowana {zintegrowana) do sieci wojewddzkiej.

Ponizsza tabela zawiera szczegilowe informacje dotyczgce planowanej sieci komunikacyjnej. Wszystkie linie
zostaly oznaczone literami alfabetu. Linie wariantu podstawowego oznaczono literg P, a nastgpnie jedng cyfra.
Natomiast linie wariantu uzupetniajacego oznaczono wylgcznie literami tj. A, B, C, D, E, F, G, H. L LK, L M,
N, O. Relacje, przebiegi linii i liczba polaczen wariantu migdzy powiatowego zostang ustalone w ramach
parozumien migdzypowiatowych, jesli takie zostany zawarte, jednakze przebieg takich linii na terenie Powiaty
Inowroctawskiego bedzie ustalony w ramach sieci okreslonej wariantami podstawowym i uzupelniajgcym
oraz fragmentami oznaczonymi w czgsci graficzne) niniejszego planu,

W tabeli zawarto informacje dotyczace rodzaju linii (P - podstawowa, U — uzupelniajyca), nazwy linii,
Jej przebiegu oraz minimalnej (gwarantowanej) liczbie par polgczen. W ramach potrzeb i mozliwosci
dopuszczalne jest uruchomienie wigkszej liczby kursow. W przypadku uruchomienia linii wariantu
uzupelniajacego mozliwe jest zmniejszenie liczhy par polgczei linii warianty podstawowego w takim zakresie,
W jakim linie uzupelniajace zastapia podstawowe (tzn, uruchomienic jednej pary linii H moze zastapic jedng
parg linii P1, analogicznie w przypadku linii P3 i 0), Jako jedng parg polgczen nalezy rozumie¢ po jednym
kursie- w dwie strony: Inowroclaw — migjsce docelowe | miejsce docelowe — Inowroclaty  (lgcznie),
wprzypadku linii polokolnej (L) i okolnej (K) jedng para jest jeden pelny przejazd od Inowroclawia
do Inowroclawia,

Tabela 2. Planowana sied Komunikacyina Powiatu Inowroclawskiego

Ro:lr Minimalna liczna par polaczen
g Nazwa linii Przebieg linii dni [ ey | niedaite
robocze i Swieta
: Janikowo — Wegierce — Gorzany —
P1: Janikowo - ; 4
Kodeiale - Inowiseki Koscielee — Dziamowo — Batkowo 4 3 2
p : - hwu-"m-chfw
P2: Janikowo — Ludzisko .lnmkmjn:} - Kotuda Wielka - Balice |
- Ino W = Ludzisko - Krusza Zamkowa — 4 i 2
Tupadly - Inowroclaw _]
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linii

MNazwa linii

Preebieg linii

Minimalna liczna par polgezen

dmi
rohocre

soboty

niedzicle
i Swigta

H: Broniewice -
Janikowo — Inowroclaw

Broniewice - Wierzejewice -
Kolodziejewo - Debowo - Debina -
Korytkowo - Trlag - Broniewice -
Janikowo — Koluda Mala — Koluda
Wieclka — Janikowo — Wegierce —
Gorzany — Koscielec — Dziamowo
— Batkowo — Inowroclaw

I: Janikowo — Gory -
Inowroctaw

Janikowo — Sielec — Koluda Wielka
— Ludzisko — Balice —
Skalmierowice — Oldrzychowo —
CGiary — Oldrzychowo —
Skalmierowice — Balice — Ludzisko
— Krusza Zamkowa — [Inowroclaw

L: Inowroclaw —
Piotrkowice — Tupadly —
Inowroclaw*

Inowroctaw — Tupadty — Krusza
Zamkowa — Krusza Podlotowa —
Zalinowo — Piotrkowice —
Krusza Podlotowa — Krusza
Lamkowa - Krusza Duchowna —
Tupadty — Inowroctaw

P3: Krusewica —
Rozniaty - Inowroclaw

Kruszwica — Kobylniki — Rozniaty
— Janowice — Przedbojewice —
Tupadty - Inowroclaw

U

O: Karsk — Kruszwica -
Inowroctaw

Karsk — Brzes¢ - Zlotowo —
Popowo — Ostrowo — Witowiczki —
Witowice — Kobylnica — Chelmee -
Tarmowko - Janocin — Gocanowo —
Grodztwo - Kruszwica — Kobylniki

— Rozniaty — Janowice —

Przedbojewice — Tupadly -

Inowroctaw

P4. Dgbrowa Biskupia -
Pieranie - Inowroclaw

Dabrowa Biskupia — Nowy Dwor -
Bakowo — Pieranie — Sobiesiernie —
Pieczyska — Radojewice — Lakocin
~ Plawinek — Dulsk — Jaronty —
Trzaski — Komaszyce — Marulewy
— Jacewo - Inowroclaw

B: Chrostowao —

Modliborzyee —

Inowroctaw

Chrostowo - Walentynowo -
Chlewiska - Mleczkowo —
Waola Stanominska - Brudnia -
Osniszczewko - Osniszczewo -
Zagajewiczki — Zagajewice -
Wonorze - Modliborzyce -
Parchanie - Slonsko - Olszewice -
Turzany - Dalkowo - Jacewo -
Inowroctaw
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Minimalna liczna par polgezen

13

Rodiaj w2 3 =
Nazwa linki Przebieg linii dni niedziele
B robocee saboty i dwigta
Inowroctaw — Jacewo — Dalkowo —
K: Inowroctaw — Turzany — Balczewo — Komaszyce
Turzany — Komaszyce — |  — Dziennice — Dulsk — Jaronty — 1 0 0
Inowroclaw** Trzaski — Komaszyce — Marulewy
— Jacewo — Inowroclaw ]
Inowroctaw — Sikorowo — Jaronty —
M: Inowroclaw — Dulsk - Plawinek — Dulsk — Géra —
Lojewo — Gora - Lakocin — Géra — Witowy — 4 0 0
Inowroclaw** Karczyn — Szarlej — Lojewo —
Sikorowo — Inowroclaw
Konary - Pieranie — Bakowo —
: Przybystaw — Dgbrowa Biskupia —
J: Konary — Dgbrowa Stanomin — Osniszczewko —
Biskupia - A
: agajewiczki — Wonorze — 2 0 0
Modliborzyce — : :
i hﬂl_ﬂdllburzyce ~ Parchanie —
Marcinkowo — Turzany - Dalkowo
—Jacewo — Inowroclaw
g Gniewkowo — Wielowies —
P3: Gniewkowo - Wierzchoslawice - - Skalmierowice
P Szadlowice - o Bali b4 3 3
fas ki — Szadlowice — Latkowo — Balin -
Inowroctaw
Gniewkowo - Lipionka - Gaski -
Parchanki - Parchanie -
= . | Modliborzyce - Szpital - Gaski -
i GT:;‘:::::iafam Wierzbiczany - Ostrowo - 2 0 0
Wierzchostawice - Skalmierowice -
Szadlowice — Wigclawice -
Latkowo - Balin - Inowroclaw
. - e Inowroclaw - Balin - Latkowo - =
U Szadlowice - Wierzchoslawice -
G: Ino law - Wielowies - Gniewkowo - Lipie -
Gni Murzynko - Murzynno - Kaweczyn
niewkowo - : i
: > - Zyrostawice - Stare Grabie -
Lyroslawice - = 4 ] 0
f Kijewo - Warzyn - Branno -
Gniewkowo — e
fnowrootaw® _Markuwua Gniewkowo -
Wielowies - Wierzchostawice -
Szadlowice - Latkowo - Balin —
Inowroclaw
p P6: Rojewo — Orlowo - Rajewo — Topola - Sciborze — g 3 3
- [nowroctaw Orlowo - Klopot - Inowroclaw
Gniewkowo - Wielowies -
Kaczkowo - Plonkowo -
U E: Gniewkowo — Rajewo | Plonkdwko - Rojewo - Zelechlin - 3 0
~ Inowroctaw Liszkowo - Wybranowo - Seiborze 0
~ Dobiestawice — Sciborze -
Orlowo - Klopot — Inowroclaw
— B e T




. Minimalng liczna par polaczen
Rastheng Nazwa linii P
tinii azwa lini rechieg linii dni sakibi niedziele
robocze Y iswigta
Zawiszyn — Rojewice — Jezuicka
F: Zawiszyn — Rojewo - | Struga — Jaszezdltowo — Rojewo - 5 0
Inowroclaw Topola — Sciborze — Orlowo — ¢
Klopot - Inowroclaw
Ziotniki Kujawskie — Mierzwin —
P P7: Zlotniki Kujawskie — | Jaksiczki — Stefanowo — Jaksice — 8 3 B
Jaksice - Inowroclaw Borkowo — Slawgeinek -
Inowroclaw
Pgchowo - Krgzkowo - Dabrowka
Kujawska — Palczyn - Lisewo
Koscielne - Rucewko - Rucewo -
A: Pechowo — Ziotniki Ziotniki Kujawskie - Krezoty - 3 0 0
Kujawskie — Inowroclaw | Tuczno - Helenowo - Turlejewo -
Plawin — Radiowek — Plawin -
U Radlowek - Sojkowo - Stawecin -
Slawecinek - Inowroclaw
Zlotniki Kujawskie - Gniewkowiec
G i ; - Tupadly - Broniewo - Budziaki -
gﬁm‘;f:éﬁi:\; Zelechlin - Liszkowo - Wybranowo | 2 0 0
- Jaksice - Opordwek - Czyste -
Gnojno — Inowroclaw
P P8: Pakosc — Koscielec - | Pakosé — Wielowies — Rycerzewo — g 3 3
Inowroclaw Koscielec — Cieslin - Inowroctaw
Jankowo - Pakodé - Wielowies -
U D: Jankowo - Pakosé - Rycerzewo - Koscielec - ) 0 0
Koscielee — Inowroctaw Dziamowo - Batkowo —
Inowrociaw

* linia pélokdlna - trasy na fragmentach realizowane tylko w jedng strong

** linia okdlna — trasa realizowana tylko w jedng strong

Zrédlo: opracowanie wilasne

Mapa zawierajjca planowang sie¢ komunikacyjng w Powiecie Inowroclawskim (zalgeanik graficzny do planu)

znajduje sig w rozdziale 11,
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3.1 Lokalizacja obiektéw uzytecznoici publicznej

Generatorami ruchu sg przede wszystkim obiekty uzytecznosci publicznej, a wiec ogdlnodostgpne budynki
przeznaczone dla administracji publicznej, oswiaty, sportu i rekreacji, kultury i opieki zdrowotnej.
Pelnione przez nie funkcje determinujg charakter realizowanych do nich podrizy, w tym eyklicznose,
czgstotliwosé i pory odbywania podrézy.

Migjsca pracy czy szkoly generuja ruch o charakterze codziennych, cyklicznych przemieszezen
odbywanych o okreslonych porach i po okreslonej trasie.

Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne, ochrona zdrowia, urzedy oraz instytucje publiczne generuja
przewozy wykazujgce sig brakiem regulamosci, nierzadko incydentalnoscia, o zréznicowanej
czgstotliwosci odbywania podrozy i roznych porach przemieszczania sig.

W przypadku planu transportowego dla powiatu istotne sa te obiekty wzytecznodci publicznej, ktore
generujg ruch migdzygminny w ramach powiatu.

3.1.1  Urzedy i instytucje publiczne

Jedna z gléwnych grup generujgeych ruch sy urzedy panstwowe i samorzadowe oraz instytucje publiczne

Powiatu Inowroclawskiego. Wykaz wazniejszych instytucji (urzeddw) znajduje sie w ponizszej tabeli.
Tabela 3. Ureedy i instytucje publicene w Powiecie Inowrocltiwskim

Lp. Nazwa urzedu Adres urzedu

1 | Starostwo Powiatowe w Inowroclawin ul. Mgtewska 17, 88-100 Inowroclaw

Starostwo Powiatowe w Inowroctawiu: Wydzial
Geodezji, Kartografii, Katastru i Gospodarki

2 | Nieruchomosciami, Wydzial Architektury, al. Ratuszowa 38, 88-100 Inowroclaw
Budownictwa i Realizacji Inwestyeji, Powiatowy
Rzecanik Konsumentow

3 | Urzad Miasta w Inowroclawiu i . | al. Ratuszowa 36, 88- 100 Inowroclaw

4 | Komenda Powiatowa Policji w Inowroclawiu ul, Torunska 15, 88-100 Inowroclaw

5 | Urzgd Skarbowy w Inowrdolawiu al. Niepodleglosci 5, 88-100

Inowroctaw
g | 2wt Ubszpiecats Splecsnyoh ul. Solankowa 15, 88-100 Inowroclaw
w Inowroclawiu
7 | Powszechny Zaklad Ubezpieczen S.A. ul. Solankowa 35, 88-100 Inowroctaw

Zradlo: opracowanie wiasne

3.1.2  Placowki osdwiatowe

Uczniowie stanowig jedng z liczniejszych grup klientdw transportu zbiorowego stale korzystajacych
z ushug przewozowych, potrzebuja mieé zatem mozliwosé sprawnego i szybkiego polaczenia 2 migjsca
zamieszkania do miejsca nauki. Realizacja podrozy zwiazana z trasy dom — nauka — dom jest
zakwalifikowana do podrézy obligatoryjnych, zasadniczo realizowanych wlasnie transportem zbiorowym.
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Ponizsza tabela przedstawia spis placowek oswiatowych wraz z adresami.

Tabela 4. Placowki odwiatowe w Powiccie Inowroclawskim

Lp. | Nazwa placowki Adres placowki
Publiczne szkoly ponadgimnazjalne
I Liceum Ogdlnoksztalcgee im. Jana Kasprowicza i i
! | 2 Oddziatami Dwuigzycznymi winowroclswiu: | U > Maja 11, 88-100 Inowroclaw
2 Il Liceum Ogdlnoksztalcace im. Marii ul. Marii Konopnickiej 15, 88-100
Konopnickiej w Inowroclawiu Inowroclaw
3 1 Liceum Ogdlnoksztalcace im. Krdlowej ul. Prezydenta Gabriela Narutowicza 53,
Jadwigi w Inowroctawiu 88-100 Inowroclaw
Zespdl Szkél Chemiceno—Elektronicznyeh :
4 S Vo P T e sowacsitnetis ul. Poznanska 345, 88-100 Inowroclaw
5 | Zespdt Szkél Gastronomiczno-Hotelarskich ul. Henryka Sienkiewicza 33, 88-100
im. Genowefy Jaworskiej w Inowroctawiu Inowroclaw
§ [ZAHOLBERSLDEctiniseof-iekizyorayol ul. Dworcowa 25, 88-100 Inowrocaw
w Inowroctawiu
+ Zespol Szkol Ekonomiczno-Logistycznych ul. Jozefa Krzyminskiego 8, 88-100
w Inowroclawiu Inowroclaw
8 Zespdl Szkol Budowlanych im, generala ul. Prezydenta Gabriela Narutowicza 34,
Wiadyslawa Sikorskiego w Inowroctawiu 88-100 Inowroclaw |
Zespdl Szkél im. Kazimierza Wielkiego g .
9 w Kroszwicy ul. Kujawska 20, 88-150 Kruszwica
10 | Zespdl Szkol im. Jana Pawla [1 w Koscieleu Kodcielec 125, 88-170 Pakosé
Lespol Szkot Weterynaryjno-Przyrodniczych i o
1 w KobyInikach Kobylniki 3, 88-150 Kruszwica
12 ﬁﬁmﬂﬁwﬁ Marka Kotafiskiego ul. Solankowa 21, 88-100 Inowroclaw
Centrum Kszialcenia Ustawicznego im. Stefana i
13 | g okcfiao v Tocioabis ul. Srednia 9, 88-100 Inowroctaw
14 | Centrum Ksztalcenia Zawodowego ul. Dworcowa 25, 88-100 Inowroclaw
15 | Branzowa Szkela I Stopnia w Griewkowie ul-Powstasicow Wielkopoiskich 5, §8-140
Gniewkowo
Niepubliczne szkoly ponadgimnazjalne
1 i‘{“‘“" Lt:.:;:um Cgoinokztalonce dia Docoalyeh | ) i shactemleen 7, £6-100 Inowroohu
P s icealna "Twoj - o
2 wr{;ama E:ﬁtﬂ Frodicesins "Tuajn Sekole ul, Kielbasiewicza 7, 88-100 Inowroctaw
Zespol Szkol Zawodowych Rzemiosla- "
3 | Rzemieslnicza Szkola Branzowa | Stopnia ul. Poznaniska 18, 88-100 Inowroctaw
4 Liceum Ogodlnoksztalcace dla Doroslych ul. Powstancow Wielkopolskich 5, 88-140
w Gniewkowie Gniewkowo
Szkola Policealna. Elitarne Studium Stuzb . -
S Ochrony "DELTA® w Inowroctawiu ul. Kiethasiewicza 7, 88-100 Inowroclaw
6 | Liceum Ogdlnoksztalcace w Inowroclawiu ul, Szklarska 7, 88-100 Inowroctaw
7 | Technikum Fryzjerskie w Inowroclawiu ul. Szklarska 7, 88-100 Inowrociaw
8 | Technikum Informatycine w [nowroctawiu | ul. Szklarska 7. 88-100 Inowroctaw




 Nazwa placowki

Adres placowki

9 | Technikum Hotelarskie w Inowroclawiu ul, Szklarska 7, 88-100 Inowroclaw
Policealne Studium Zawodowe "FAMA" .
all U Henryka Arctowskiego w Inowroclawiu ul. 3 Maja 11-13, 88-100 Inowroclaw
Policealne Medyczne Studium Zawodowe
11 "FAMA" w Ino fawia ul. NMP 22/4, 88-100 Inowroctaw
12 | Prywatne Liceum Ogolnoksztalcgoe w Janikowie | ul. Szkolna 1, $8-160 Janikowo
13 | Prywatna Szkola Policealna w Janikowie ul. Szkolna 1, 88-160 Janikowo
14 | Prestige Liceum Ogdlnoksztategee w Gniewkowie | ul. Dworcowa 11, 88-140 Gniewkowo
15 | Prestige Szkola Policealna w Gniewkowie ul. Dworcowa 11, 88-140 Gniewkowo
Akademia Szkolnictwa AS Branzowa Szkola
16 I Stopuia w Inowmsekawiin ul. Dworcowa 24-26, 88-100 Inowroclaw
Szkola Policealna Centrum Nauki | Biznesu
17 "ZAK" w Ino e ul, Laubitza 4, 88-100 Inowroctaw
Liceum Ogolnoksztalcgee dla Doroslych "ZAK" ;
18 oo feia ul. Laubitza 4, 88-100 Inowroclaw
Szkola Policealna Medyczna "ZAK" w :
19 - ul. Laubitea 4, 88-100 Inowrockaw
Szkola Policealna Opieki Medycznej "ZAK" =
20 W Thiowibatins ul. Laubitza 4, 88-100 Inowroclaw
Medyczna Szkola Policealna "Cosinus"
21 W Ieeemoisa ul. Dworcowa 35, 88-100 Inowroclaw
22 | Szkotla Policealna "Cosinus Plus” w Inowroclawiu | ul. Dworcowa 55, 88-100 Inowroclaw
Zaoczne Liceum Ogodlnoksztalegee dla Dorosiych
23 |, Cosinis Ploe e inowsdstnii ul. Dworcowa 55, 88-100 Inowroclaw
Miepubliczna Placowka Ksztalcenia Ustawicznego ; -
24 Nadgoplasiskic WOPR w Kruszwicy ul. Popiela 2, 88-150 Kruszwica
Niepubliczna Szkola Specjalna Przysposabiajgca
25 do Prany w nowioctwivr ul. Szklarska 7, 88-100 Inowroclaw
Pozostale placéwki odwiatowe
Miodziezowy Osrodek Wychowawezy
1 | dla Dzieweczat im. Polskich Olimpijczykow ul. Kujawska 20, 88-150 Kruszwica
w Kruszwicy ‘
- ; , ul. Prezydenta Gabriela Narutowicza 34,
2 | Niepubliczna Bursa w Inowroctawiu 88-100 Inowroclaw
Kujawskie Centrum Pomocy Psychologiczno-
3 | ogiczne] w Inowrockwiy ul. Dworcowa 31, 88-100 Inowroclaw
4 Centrum Terapii Sensuo Niepubliczna Poradnia AL Okrezna 79, 88-100 Inowroclaw

Psychologiczno-P

ogiczna w Inowroclawiu

Zradio: apracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Inowroclawin




3.1.3

Zaklady pracy odgrywajg bardzo islotng role wsrdd generatoréw ruchu, gdyz powoduja obligatoryjne
i cykliczne podréze w relacji dom — praca — dom w godzinach szczytu. W ponizszej tabeli przedstawiono

Strely przemystowe | duke zaklady pracy

istotniejsze zaklady pracy w Powiecie Inowroclawskim.

Tabela 5. Strefy preemyslowe i dude zaklady pracy w Powiccie Inowroclawskim

Lp. Nazwa zakladu Adres zakladu
1 | CIECH Soda Polska S.A. ul. Fabryczna 4, 88-101 Inowroclaw
2 ALSTAL Grupa Budowlana Sp. z 0.0. Spotka Sacewo 15, 88100 Inowroctaw
komandytowa
. Wierzchostawice 15, §88-141
3 | Cykoria S-A. Wierzchoslawice
4 | Bonduelle Polska S.A. ul. Kilinskiego 11, BB-140 Gniewkowo
5 | Zaklady Thuszczowe  Kruszwica™ S.A. al, Hmp?dieglm‘m 42, 88-150
Kruszwica
¢ | Krajowa Spélka Cukrowa Oddzial ,.Cukrownia | al. Niepodleglosei 38/40, 88-150
Kruszwica™ Kruszwica
klad ; i
- g; :o{. Przetwirstwa Zbozowo-Mlynarskiego ul. Droga Myiiska 1, 88-150 Kruszwica
Zaklady Mi SVIANDO" Sp. z 0.0. Sp. PP
Y ot s o DO 8p.mas.op Radojewice 54, 88-101 Inowroclaw
9 | Janikowskie Zaklady Sodowe ,Janikosoda™ ul. Przemyslowa 30, 88-160 Janikowo
ul. Karola Marcinkowskicgo 10, 88-100
t Sp. z 0.0. Sp. ’
10 | Opakmet Sp. z 0.0. Sp. komandytowa Fo——
11 | INOFAMA S.A. ul. Metalowcdw 7, 88-100 Inowroclaw
12 | ON-ZIN Aldona Zitzman Piotrkowice 10, 88-100 Inowroclaw
13 | Poli Sp. z 0.0. ul. Wiejska 74, 88-100 Inowroclaw
JANIPOL Meble Polska Sp. z 0.0. ;
4 | Sis dsmmdstinns P ul. Przemyslowa 2, 88-160 Janikowo
15 | POLOmarket Sp. z 0.0, Giebnia 20, 88-170 Pakosé

Dojazdy do pracy zostaly rowniez opisane w rozdziale 3.3,

Zrodio: opracowanie wiasne
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3.1.4  Obiekty spartowe, rekreacyjne i kulturalne

Kolejna grupg generatordw ruchu sa obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne. Generujy
one przewozy o charakterze incydentalnym. Wykaz najwazniejszvch obiektow zwigzanych z kulturg
i sportem zostal przedstawiony w ponizszej tabeli.

Tahela 6. Obiekty kultury, rekreacji i sportu w Powiecie Inowroclawskim

Lp. Nazwa obicktn Adres obicktu

g | Mindzietowy Som-Kultury im. damuses ul. NMP 14-16, 88-100 Inowroclaw
Korczaka

1 | Muzeum im. Jana Kasprowicza ul. Solankowa 33, §8-100 Inowroctaw

3 | Teatr Miejski Plac Klasztorny 2, 88-100 Inowrochaw

4 | Kryta plywalnia "Wodny Park"” ul. Toruniska 46-48, 88-100 Inowroclaw

el = ul, Wierzbinskiego 11, 88-100
5 | Kryta Ptywalnia "Delfin iR
oty al. Niepodleglosei 4, 88-100

6 | Hala Widowiskowo-Sportowa Tio L

7 | Kino KINOMAX ul. Molla 3, 88-100 Inowroclaw

8 Stadion Migjski im. Inowroclawskich ul. Wierzbinskiego 2, 88-100
Olimpijezykow [nowroclaw

Zrodlo; opracowante wlasne

3.1.5 Publiczne placowki sluzby zdrowia

Placowki sluzby zdrowia to kolejny typ obicktdw generujacych ruch o charakterze incydentalnym.
W Inowroclawiu  przy  ul.  Poznanskiej 97 znajduje  si¢  Szpital . Wiclospecjalistyczny
im. dr. Ludwika Blazka.

3.2 Sytuacja spoleczno — gospodarcza obszaru

32,1  Liczba ludnosci i ggstose zaludnienia

Jak wynika z danych Glownego Urzedu Statystycznego, Powiat Inowroclawski liczyl pod koniec 2021 r.
156 838 mieszkancow. Tabela oraz wykres ponizej prezentuje liczbg ludnosci w poszezegolnych gminach
oraz w calym Powiecie Inowroctawskim w latach 2005 - 2021.

Tabela 7. Liczba ludnosci w Powiecie Inowroclawskim oraz w poszezegdlnych gminach w latach 2005, 2010, 2015,
2020, 2021

cial Liczba ludnosci w latach
HEASORCE (g hecaiN. 2005 | 2010 | 2015 | 2020 | 2021
Powiat Inowroclawski 165527 | 165413 | 162545 | 158496 | 156838




Liczba ludnosci w latach

g 2005 | 2000 | 2015 | 2020 | 2021
Miasto Inowroclaw 77313 76192 74415 72226 71132 i
Dgbrowa Biskupia 5207 5145 5156 5076 5084
Gniewkowo 14734 15043 14735 14386 14227
Inowroclaw 11074 | 11278 | 11597 | 11817 | 11805
Janikowo 13623 13670 1344] 13045 12919
Kruszwica 20043 20128 19693 19121 18873
Pakoié 5972 10012 9852 9763 0653
Rojewao 4596 4769 4754 4717 4714
Zlotniki Kujawskie 8965 182 9188 D160 9114

Zradlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Wykres L. Zmiany licaby ludnodei w gminach Powintu Inowroclawskicgo w latach 2005 - 2021
Zradin: epracowanic wiasne na podstawie danych GUS

Liczba ludnosci w Powiecie Inowroclawskim w ostatnich latach maleje. W poréwnaniu do roku 2005,
wroku 2021 liczba ludnosci zmalata o 8689 osdb. Najwigkszy spadek zanotowano w miescie Inowroclaw
(6600 osob). Zmalala rowniez liczba 0s6b w gminach Kruszwica (1270 osdb), Janikowo (727 oséb),
Pakos¢ (351 osoby), Dabrowa Biskupia (168 osdb) oraz Gniewkowo (600 osoby). Wzrost liczby ludnosci
nastapit natomiast w gminach Inowroclaw (778 osob), Ztotniki Kujawskie (138) oraz Rojewo (111 osoby).

Poniisza tabela oraz wykres przedstawiaja gestosé zaludnienia na | km? w Powiecie Inowroclawskim
oraz w poszezegolnych gminach.
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Tabela 8. Gestosé zaludnienia w Powiecie Inowroclawskim oraz w poszezegdlnyeh gminach w latach 2005, 2010,
2015, 2020 oraz 2021

Gestosé zaludnienia na 1 km? R

Jednostha terytotiaing 2005 | 2010 | 2005 | 2020 | 2021
Powiat Inowroclawski 135 135 132 129 128

Miasto Inowroclaw 2542 | 2505 | 2441 | 2356 | 2325
Dybrowa Biskupia 35 35 35 35 34
Gniewkowo B2 84 82 80 79
Inowroclaw 65 66 68 69 69
Janikowo 148 149 146 141 140
Kruszwica 76 77 75 75 72
Pakoéé 116 116 114 112 111
| Rojewo 38 40 39 39 39
Zlotiki Kujawskie 66 68 68 68 67

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Wikres 2. Gq.stnrh: zaludnienia w Powiecie Inowroclwskim oraz w poszczegilnych gminach w 2021 roku
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie darych GUS

W 2021 roku najwigksza gestosé zaludnienia wystapila w miedcie Inowroclaw (2325 os./km?). Ponadto
w miescie doszlo do najwigkszej zmmny gestodei zaludnienia — w pordwnaniu z rokiem 20035, gestodé
zaludnienia zmalala o 217 os./km’. Najmniejsza gestoéé zaludnienia w 2021 roku wystapila w gminie
Dabrowa Biskupia (34 os./km”). W calym Powiecie Inowroctawskim gestosé zaludnienia w 2021 roku
wyniosta 128 os/km’.

Liczba mieszkaicow 1 ich rozmieszczenie na terenie powiatu s3 istotnymi informacjami w przypadku
planowania komunikacji powiatowej o charakterze uzytecznosci publicznej i zostaly wziete pod uwage
przy wyznaczaniu planowanej sieci komunikacyjnej. Innymi istotnymi parametrami sa struktura
funkejonowania ludnodei oraz stopa bezrobocia mieszkancow powiatu opisane w kolejnych rozdziatach.
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3.2.2 Strokiura funkejonalng ludnosci

Strukture funkcjonalng charakteryzuje sig poprzez podzial ludnosci na trzy grupy ekonomiczne:
—~ W wieku przedprodukeyjnym — przedziat wickowy 0— 17 lat,
— W wicku produkcyjnym — przedzialy wiekowe 18 — 59 lat (kobiety) oraz 18 — 64 lat (mgZezyzni),
— W wieku poprodukeyjnym — 60 lat i wigeej (kobiety) oraz 65 lat | wigcej (mezczyini).

Na ponizszym wykresie przedstawiono udzial ludnosci wedlug ekonomicznych grup wieku w % ludnosci
ogdlem w Powiecie Inowroclawskim.
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Wykres 3. Udzial ludnoici wedlug ekonomicznych grup wicku w % ludnosci ogilem w Powiecie Inowroclawskim

Zrodio: epracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W Paolsce, jak i w Europie, w ostatnich latach ma miegjsce zjawisko starzenia si¢ spoleczenstwa. Zjawisko
to wystepuje rowniez w Powiecie Inowroclawskim. W przeciggu 16 lat liczba osob w wieku
przedprodukeyjnym  zmniejszyla sie o blisko 4,2 punktu procentowego na rzecz osob w wieku
poprodukeyjnym. To kluczowa informacja dla sporzgdzenia planu transportowego — zmniejszy sig liczba
podrézy obligatoryjnych (do szkol, a za kilka, kilkanascie lat do pracy), a zwigkszy si¢ liczba podrozy
incydentalnych (w przypadku osob starszych — do placéwek stuzby zdrowia czy na zakupy). Jesli taki
trend sig utrzyma, na przestrzeni lat moze dojié rowniez do sytuacji, w ktorej zmieni si¢ udzial podrozy
w godzinach szczytu i poza nim.

3.2.3 Bezrobocie
Stopa bezrobocia jest jedna z wartoéei okredlajacych sytuacje ekonomiczng ludnosci zamieszkujacej dany

obszar. Ponizszy wykres przedstawia stopg bezrobocia w Powiecie Inowroclawskim, Wojewodztwie
Kujawsko-Pomorskim oraz w Polsce w ostatnich 16 latach.
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Wykres 4. Stopa bezrobocia w Powiecie Inowroclawskim, Woj. Kujawsko—Pomorskic oraz w Polsce w latach 2005 — 2021
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie damych GUS

W 2021 roku stopa bezrobocia w Powiecie Inowroctawskim byla wyzsza zaréwno od stopy bezrobocia
w Wojewodztwie Kujawsko-Pomorskim, jak i od stopy bezrobocia w Polsce. W latach 2005 — 2008 stopa
bezrobocia w Powiecie Inowroclawskim charakteryzowala sig tendencjy malejaca, jednak lata 2008 —

2013 to jej ponowny wzrost. Od roku 2013 obserwuje si¢ ponowny spadek stopy bezrobocia z delikatnymi
wahaniami w latach 2018 - 2021 r.

Wahania stopy bezrobocia wplywaja posrednio na zmiany w strukturze wykonywanych podrozy i beda
uwzglgdnione przy planowaniu sieci komunikacyjnej w powiecie.

3.2.4  Prognoza liczby ludnoéci )

-
-

Celem prawidiowego zaplanowania sieci komunikacyjnej nalezy wziaé pod uwage prognozy dotyczgce
liczby i struktury ludnosci zamieszkujgeej analizowany obszar. Na ich podstawie mozna wywnioskowaé
zmiany potrzebne w przysziodci w sferze transportu.

Ponizej znajduje si¢ wykres z pm'gnuzq liczby ludnodci w powiecie inowroctawskim do 2030 roku.
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Wykres 5. Prognozowana liczba ludnodei Powiato Inowroclawskiego do roku 2030
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Prognozowana liczba ludnogei

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danyeh GUS

Wedlug prognozy GUS, liczba mieszkancow Powiatu Inowroctawskiego bedzie malala. W pordwnaniu
do roku 2014, w roku 2030 liczba mieszkancow zmniejszy si¢ o blisko 13000,

Ponirszy wykres przedstawia prognozowang zmiang [unkcjonalnych struktur wiekowych w Powiecie

Inowroctawskim do roku 2030,
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Wykres 6. Prognoza udzialu ludnosei wedlng ekonomicznych grup wickn w % ludnodci ogolem w Powiecie
Inowroclawskim w latach 2020, 2025 § 2030

Zridio: opracowanie wiasne na podstawie danyeh GUS

Powyiszy wykres pokazuje, 2e udzial os6b w wieku przedprodukeyjnym bedzie dalej spadal na rzecz osob
w wieku poprodukcyjnym. Takie szacunki w polaczeniu ze zmniejszajacy sie liczba ludnosci sugeruja,
#e znacznie zmaleje liczba 0s6b podrézujacych obligatoryjnie — do szkoly i pracy,
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3.3

Dominujace kierunki przemieszczania sie micszkaieéw Powiatu Inowroclawskiego

Kierunki przemieszczania si¢ mieszkaricow Powiatu Inowroclawskiego okredlono na podstawie opracowania
Gléwnego Urzedu Statystycznego np. ,Dojazdy do pracy — NSP 2011". W ramach Narodowego Spisu
Powszechnego w2011 roku zbadano dojazdy do pracy dia ogolu osob pracujacych. Badanie zostalo
przeprowadzone na podstawie danych znajdujacych si¢ w rejestrach administracyjnych, pozyskanych
przez statystyke publiczng. W efekcie dokonano statystyki dojezdzajgeych do pracy, wraz =z dokladng
identyfikacjy terytorialng ich miejsca pracy, ktdre w polaczeniu # faktycznym miejscem zamieszkania tych
0s0b wyznaczyly kierunki przeplywow zwigzanych z praca.

Badanie to nie uwzglednia $rodka transportu, czestotliwodei i czasu podrozy oséb dojezdzajacych do pracy.
Do analiz wykorzystano wylycznie dane tabelaryczne dolgczone do opracowania NSP 2011

Ponizsza mapa pokazuje, gdzie najchetniej wyjezdzaja do pracy mieszkancy Powiatu Inowroclawskiego.
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Mapa 1. Dojazdy do pracy mieszkanciw gmin Powiatu Inowroclawskiego

Zradio: apracowanie wiasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnasci
{ Mieszkan 201 1", GUS, Warszawa 2014
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Najatrakeyiniejszym miejscem pracy jest miasto Inowroctaw — wedlug wynikéw badad w tym miescie
pracuje ponad 3 1% mieszkancéw Powiatu Inowroctawskiego pracujgcych poza gming zamieszkania
Poza Powiatem Inowroctawskim, duzy udzial mieszkaficow znajduje zatrudnienie w miescie Bydgoszez.
Najwicksze przeplywy miedzygminne wynikajace z dojazdéw do pracy wedlug NSP 2011 wystepuja
w relacjach:

—  Miasto Inowroclaw — Bydgoszcz,

— Gmina Inowroclaw — Miasto Inowroclaw,

= Gmina Kruszwica —» Miasto Inowroclaw,

— Gmina Janikowo — Miasto Inowroclaw,

= Miasto Inowroclaw —» Gmina Inowroclaw,

= Gmina Pako$é — Miasto Inowroclaw,

= Gmina Gniewkowo —» Miasto Inowroclaw.

3.4 Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancow Powiaty Inowroclawskiego
w zaleznosci od czasu ich wystepowania

Zrdznicowane zapotrzebowanie na ushugi transportu zbiorowego w Powiecie Inowroclawskim wynika
Z wysigpowania czynnikdw i prawidlowodci wplywajgeych znacznie na popyt. Gestosé zaludnienia,
struktura spoleczenstwa, wskazniki ekonomiczne czy lokalizacja generatorow ruchu to tvlko czesé
czynnikéw wplywajacych na zmiany potrzeb przewozowych. Istotne s rowniez takie czynniki jak pora
i rodzaj dnia.

34.1  Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia

Najwigksze zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w powiatowych przewozach pasazerskich
odnotowuje si¢ w dni robocze, kiedy odbywanie podrézy zdeterminowane jest w przewazajgeej czesci
pracg lub nauky. Miejsca pracy oraz nauki s3 generatorami ruchu obligatoryjnego, charakteryzujacego
si¢ odpowiednig czestotliwoscia i regularnoscia, Nie oznacza to Jednak, Zze miedzy poniedziatkiem
a pigtkiem nie wystepuja podroze fakultatywne. Istnicje zatem prawidlowosé wigzaca intensywnosé
wykorzystywania komunikacji zbiorowej w  procesie polegajgcym na  przemieszezaniu sig
# wystgpowaniem zjawiska tzw. migracji wahadlowych.

Mhigjsze jest zapotrzebowanie na preewozy pasaZerskie w weekendy, wakacje, ferie zimowe I $wigta.
Inny jest takze charakter podrézy odbywanych w dni wolne od pracy czy nauki. Przewozdw o charakterze
obligatoryjoym jest zdecydowanie mniej - niemal nie wystepuje koniecznosé dojezdzania do szkol
I innych miejse nauki, a to wlasnie uczniowie stanowia Znaczng czgs¢ pasazerow, jak rowniez coraz mniej
zakladow pracy funkcjonuje w systemie calotygodniowym. Realizowane podroze cechujg sig glownie
fakultatywnoscia, incydentalnoscia, sporadycznosciy i nieregulamoscia i spowodowane sa zaspokojeniem
mnych potrzeb, np. towarzyskich czy kulturalnych. Ponadto w dni wolne prawie nie wystepuja potrzeby
przewozowe zwigzane z koniecznoscia zalatwiania spraw administracyjno-urzedowych.

Najwigcej kursow realizowanych jest w dni robocze. Ich liczba jest znacznie wigksza niz liczba kursdw
przewidzianych do realizacji w soboty 1 w niedziele. Ponadto kurséw wykonywanych w soboty jest wigcej
niZ przewidzianych do realizacji w niedziele.

_m_
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Szacuje sig, ze liczba pasazeréw w przewozach powiatowych w dni wolne od pracy inauki jest nawet
cziero-pigeiokrotnie mniejsza od liczby pasazerdw korzystajgeyeh z ushug transportu zbiorowego w dni
robocze.

3.4.2  Zmiany potrzeb preewozowych w zaleznoécei od pory dnia

Liczba pasazerow korzystajgcych z oferty przewozowej na liniach powiatowych zmienia sie takze
w zaleznosci od pory dnia.

Najwigksze przewozy pasazerskic odnotowuje sie wszczytach komunikacyjnych:  porannym
i popoludniowym, jednak przeplyw pasazerow w szezycie porannym, kiedy w transporcie zbiorowym
preewaza funkcja dowozowa do szk6l drednich imiejsc pracy — glownych generatordw ruchu
w przewozach powiatowych, jest bardziej zintensyfikowany (zmiany w zakladach pracy zaczynajy sie
zazwyczaj migdzy godzing 6 a 8, a lekeje w szkolach — migdzy 8 a 9). Godziny zakoficzenia nauki
szkolnej zawierajy sig zazwycza) w przedziale migdzy godz. 12 a godz. 16, zatem szezvt popoludniowy
jest bardziej rozciagnicty w czasie.

Mniejsze przewozy odnotowuje si¢ w tzw. migdzyszezycie, gdy realizowane s3 gléwnie podroze
o charakterze incydentalnym, zwigzane z koniecznodciy zalatwiania spraw urzgdowyeh a takze podroze
obligatoryjne o stosunkowo nietypowej porze wystgpowania (np. rozpoczynanie zajeé lekeyjnych
od trzeciej czy czwartej godziny czy praca w obiekeie ushigowym czynnym od godziny 10 albo obickcie
gastronomicznym, czynnym nierzadko od godzin potudniowych).

W okresic wieczomym dostrzegalne jest wystgpowanie mniejszvch niz w migdzyszczycie potokow
pasazerskich.

3.5 Zapewnienie dost¢pu osobom niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu publicznego

Jedng zr6l komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilnosci, osobom niepelnosprawnym
oraz o ograniczonej sprawnosci nichowej, a wiec tym, ktorzy nie majy mozliwosci samodzielnego
przemieszezania si¢ srodkami transportu indywidualnego.

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia sig postulaty wynikajace z potrzeb
0s6b niepelnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W sposob szezegdlny brane sa
pod uwage te migjsca, kiore stanowig potencjalne cele podrézy osdb  niepelnosprawnych
lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej, tj. przede wszystkim placowki shuzby zdrowia czy instytucje
publiczne.

Przy budowie badz modemizacji istniejace} infrastruktury przystankowej oraz clagow pieszych do nigj
prowadzacych planuje sig:
- lokalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowej mozliwie blisko Zrodel ruchu (uwzgledniajac
wytyczne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego),
— lokalizowanie przystankdw komunikacji zbiorowej polgczone) # lokalizacja ciggdw pieszych,
— eliminowanie barier poruszania si¢ poprzez:
- likwidacj¢ barier na drodze dojScia do preystanku komunikac)i zhiorowej,
- likwidacje barier w przekraczaniu ciggow komunikacyjnych,

e e G e e e
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~ dostosowanie wysokosci perondw przystankéw komunikacji zbiorowej do wysokosei
progow wejiciowych pojazdow,
= umozliwianie, poprzez konstrukeje przystankow  komunikacyjnych, podjazdu  pojazdow
jak najblize) krawedzi przystankowe],
- optymalizowanie gestosci przystankow komunikacyjnych, z uwzglednieniem przystankéw
wna zadanie”™ (pojazd zatrzymuje sig na przystanku tylko wiedy, gdy potrzeba wsiadania
lub wysiadania zostanie zasygnalizowana odpowiednio wezedniej).

W rozdziale 7 niniejszego planu transportowego uwzglednione zostaly potrzeby 0séb niepetnosprawnych
i0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej w standardzie taboru obstugujgcego sie¢ komunikacyjng
w powiatowych przewozach pasazerskich, infrastruktury przystankowej oraz w dziedzinie informacii
pasazerskiej.

3.6 Podsumowanie

Podstawg do  zdefiniowania potrzeb przewozowych mieszkaficow Powiatu  [nowroclawskiego
jest lokalizacja najwazniejszych obiektdw uzytecznosci publicznej w powiecie wraz z okresleniem
zapotrzebowania na dostgp do tych obickiéw osobom niepelnosprawnym, analiza kicrunkow
przemieszczania si¢ mieszkancoOw powiatu oraz zmian w zapotrzebowaniu na przewozy pasazerskic
w zaleznosci od dnia tygodnia czy pory dnia.

Wigkszos¢ obiektow uzytecznosei publicznej istotnych z punktu widzenia zapewnienia dostepnosci
w ramach przewozdw powiatowych jest zlokalizowanych w Inowroclawiu.

Powiat Inowroctawski sklada si¢ z miasta Inowroclaw, 4 gmin wiejsko — micjskich i 4 gmin wiejskich.
W ostatnich latach liczba ludnosci w powiecie maleje — taki trend bedzie si¢ utrzymywal do 2030 roku
przy jednoczesnym procesie starzenia sig spoleczenistwa. Najgesciej zaludnione jest miasto Inowroclaw,
Stopa bezrobocia w roku 2021 w poréwnaniu z rokiem 2005 znaczaco spadla, jednak w dalszym ciggu jest
znacznie wyisza niz w Polsce | Wojewodztwie Kujawsko-Pomorskim, Zmniejszajgca sie liczba ludnosci
oraz starzenie si¢ spoleczenstwa mogy sugerowaé, ze coraz mniej esob bedzie odbywalo podroze
obligatoryjne (dom - szkola — dom oraz dom — praca — dom), natomiast coraz wigee] 0sob moze
podrozowac incydentalnie, np. do placéwek shizby zdrowia, urzedow czy obiekiéw sportowych,
rekreacyjnych i kulturalnych.

Istotne jest zapewnienie osobom niepelnosprawnym wygodnego dostgpu do obiektéw uzylecznosci
publicznej, w szezegélnosci do placowek sluzby zdrowia oraz instytucji publicznych. Najwicksze
przeplywy pasaZerskie w powiecie odnotowuje sig wdni robocze w godzinach szezytu porannego
i popoludniowego na trasach lyczacych gminy Powiatu Inowroctawskiego z miastem Inowroclaw,
natomiast najatrakeyjniejszym kierunkiem pozapowiatowym jest trasa miasto Inowroclaw - Bydgoszcz.
Obecnie prognozuje sie utrzymanie popyiu na ushigi transportowe na zblizonym poziomie do obecnego.
Planuje si¢ dazy¢ do utrzymania zasadniczej czesci sieci komunikacyjnej powiatu. Powyzsze informacje
zostaly uwzglednione przy planowaniu publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Inowroctawskim.
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4.1 Zrodla i formy finansowania

Zgodnie 2z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, finansowanie przewozdw o charakterze
uzytecznosci publiczne) moze polegac na

~ pobieraniu przez operatora, ktoremu Powiat Inowroclawski powierzy (w drodze przetargu
lub bezprzetargowo) Swiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego lub bezpodrednio
przez sam Powiat Inowroclawski oplat w zwiazku z realizacjy ushug $wiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego za sprzedaz biletow,
— przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:
~ utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
preejazdow publicznym transportem zbiorowym,
— utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem uprawniefi do ulgowych przejazdow
w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wlasciwoici Powiatu
Inowroclawskiego, o ile zostaly ustanowione,
~ poniesionych kosztow w zwigzke ze $wiadczeniem przez operatora uslug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,
— udostgpnianiu operatorowi przez Powiat Inowroclawski $rodkéw transportu na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrodlem finansowania przewozow o charaklerze uzytecznosci publicznej moga by¢ w szezegdlnosei:

- srodki wlasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem, w tym przypadku
Powiatu inowroclawskiego,

= srodki z budZetu panstwa.

Obecnie Powiat Inowroclawski jako jednostka samorzadu terytorialnego finansuje ushugi przewozowe
ze Srodkow wihasnych powigkszonych o srodki finansowe pochodzace od gmin w ramach zawartych
porozumien o dofinansowanie organizacji publicznego transportu zbiorowego. Dodatkowo Powiat
Inowroctawski korzysta ze Srodkow z budzetu panstwa pozyskiwanych w ramach zawartej z Wojewoda
Kujawsko-Pomorskim umowy o doplatg z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze
uzytecznosel pubhum; Ponadto ushugi publicznego transportu zbiorowego sa renlm:-wnne preez
przedsigbiorcow prywatnych, dzialajacych na zasadach komercyjnych, uprawnionych do prowadzenia
dzialalnosci gospodarczej w zakresie przewozu os6b na podstawic stosownych zezwoleri. Refundacja
biletow ulgowych sprzedawanych przez przewoznika (operatora), ktdremu powiat powierzyl w ramach
zawartej umowy realizacj¢ zadania Swiadezenia ushug przewozowych oraz przewoinikow komercyjnyeh
odbywa sig ze srodkdéw marszalkowskich.

4.2 Koszty z jakimi moze wigzac si¢ uruchomienie przewozéw uzytecznosci publicznej

Koszty organizacji publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej na szezeblu

powiatowym bedy pochodng wybranego modelu finansowania ushug uzytecznosci publicznej w tym
zakresie,

W przypadku Powiatu Inowroclawskiego nalezy wzigé pod uwage co do zasady model oparty w pierwsze]
kolejnosci na pobieraniu przez operatora, wylonionego w postgpowaniu koncesyjnym, wplywow z tytulu
oplat ze sprzedazy biletow. Aby taki model finansowania zastosowaé, nalezy dokonaé wyboru operatora
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lub operatordw transportu zbiorowego w oparciu o przepisy ustawy o koncesji na roboty budowlane
t ustugi. Wybrany koncesjonariusz (operator) bedzie operowal na sieei lub jej wycinku (w przypadku kilky
operatoréw) | pobieral z tego tytutu oplaty za sprzedane bilety, ktore bedy stanowily wylgezny przychéd
operatora. Jednakze model ten moze byé zastosowany wylgcznie w przypadku uruchomienia linii
komunikacyjnych wariantu podstawowego lub podstawowego i uzupelniajacego. Bazujac na posiadancj
wiedzy w zakresie rentownosci linii  komunikacyjnych mozna stwierdzié, ze wylacznie linie
komunikacyjne wariantu podstawowego lub odpowiednio skorelowanie linie wariantu podstawowego
| uzupelniajgcego sq wstanie wygencrowaé dodatni wynik finansowy dla operatora, a zatem stanowié
solidng podstawg do zawarcia umowy o éwiadezenie ustug publicznego transportu zbiorowego w oparciu
0 przepisy ustawy o koncesji na roboty budowlane i ustugi.

Drugim mozliwym modelem, w ktérym mozna zrealizowaé wszystkie planowane warianty jest model
polegajacy na zaplacie za ushuge publicznego transportu zbiorowego przy jednoczesnym zachowaniu
wplywow ze sprzedazy biletéw po stronie organizatora. Taki model wymaga jednakze zaangazowania
realnych srodkow budzetowych, czego mozna unikna¢ w preypadku modelu koncesyjnego. Jest on jednak
niezbedny w przypadku wystapienia okolicznosei powodujacych koniccznosé wruchomienia  linii
komunikacyjnych, dla ktorych przewiduje si¢ uzyskanie ujemnego wyniku finansowego,

W zwiazku z tym rekomendowanym modelem dla cate) sieci komunikacyjnej jest model koncesyiny, ktory
po pierwsze daje mozliwodé niczaangazowania $rodkéw budzetowych, apo drugie pozwala uzyskaé
przez pierwsze lata jego funkcjonowania realng wiedz¢ o wskaznikach technicznych/ekonomicznych/
finansowych calej sieci niezaleznie od wybranego wariantu.

Odnoszac powyisze zalozenia do planowanej sieci o charakterze uzytecznosci publicznej zaklada sig,
iz koszty uruchomienia przewozow w modelu koncesyjnym beda de facto zerowe — brak wydatku
dla budzetu powiatu — natomiast w modelu zaplaty za usluge beda musialy zostaé skalkulowane
we rynkowych stawek za podobne ustugi, przy czym beda one o tyle mniejsze, o ile wigkszy bedzie
preychod z biletow za przejazdy transportem organizowanym przez Powiat Inowroclawski.

Ponizej w tabeli zestawiono szacunkowe koszty wg poszezegolnych wariantow 1 modeli. Dla kalkulacji
przyjeto, iz stawka za wozokilometr placona operatorowi w przypadku modelu zaplaty za ushuge
nie bedzie wyisza niz 5 zl ngtto.

-
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Tabela 9. Praedstawienie kosztéw, z jakimi moke sie wigzaé uruchomienic puldicenyeh preewozdw

Model II
Model I 1
1 zaplaty Zalvzenia
Wariant kancm”;:yimcmnr 2a uslugg/szacowany do Modelu 11
0 koszt

Zalozenia;

- Liczba wozokilometrow

preewidziana do realizacii
Szacowany laczny | W clagu roku, rgndrm )

koszt roczny dla calej | Z planowanymi liniami

sieci to okolo zamieszezonymi w tab, 2
Wariant Model , bezkosztowy™ 3,70 min zf netto | Wynosi 739 200 km,
podstawowy dla budzetu (kwota zostanic przy H*ﬁ?fﬂmﬁh-'_
' pomniejszona liczba dni w miesigeu:
o uzyskane wplywy | = roboczych: 22
z biletéw) - soboty: 4

- niedziele i $wigta: 4

Zalozona stawka za wozokilomeir
wynosi 5 zl netio.

Zalozenia:

Liczba wozokilometréw
przewidziana do realizacji
w ciggu roku, zgodna

Szacowany koszt z planowanymi liniami

Wariant dhl;a::{];“’ zamieszczonymi w tab, 2
pod t:wuwy Model wbezkosztowy™ 6,71 mln z! netto “Tnm'l:}::fagﬁ? lm,
W dla bud#etu (kwota zostanie ¥EO TR 7
ariant pomnisjszona liczba dni w miesigeu:
uzupelniajgey I 3 - roboczych: 22
) ) 0 uzyskane wplywy - soboty: 4

z biletow) | - niedziele i $wieta: 4

Lalozona stawka za wozokilometr
wynosi 5 zl netto,

Zrédio: Opracowanie wiasne

Faktyczne koszty sa mozliwe do wyliczenia w momencie stworzenia kompletnego rozkladu Jazdy
komunikacji zbiorowej.
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4.3 RentownoSé¢ linii komunikacyjnych

Powiat Inowroctawski nie posiada w swoich zasobach wynikdw finansowych prywatnych przedsiebiorcow
realizujacych uslugi przewozowe na obszarze powiatu, Szacuje si¢ jednak, ze rentownosé linii
komunikacyjnych obslugiwanych preez przewoinikow komercyjnych w powiatowych przewozach
pasazerskich jest dodatnia. Przewoznicy ci, realizujgc ushugi przewozowe, kieruja sie gléwnie aspektami
ckonomicznymi prowadzonej dzialalnosci celem osiggania dodatnich wynikéw swaojej aktywnodei.

Najbardziej rentowne sa polaczenia realizowane w czasie szezytow komunikacyjnych (porannego
i popoludniowego), poniewaz wiedy wystepuja najwicksze napelnienia pojazdow i tym samym pojawia sig
najwigksza sprzedaz biletdw. Mieszkancy Powiatu Inowroclawskicgo dojezdzajg wtedy do szkol
i do pracy, w tym w szczegOlnosci do miasta Inowroclawia.

Polaczenia realizowane wtrakeie trwania migdzvszczytu cechuja si¢ znacznie niZszym popylem
w pordéwnaniu z okresem szezytu komunikacyjnego, a kursy przewidziane do realizacji w tej porze dnia sa
na granicy rentownosci. Przewoznicy obshigujy te polaczenia takze ze wzglgdow spolecznych
oraz aby moc korzystaé z tzw. efektu skali wystgpujacego przy obsludze sieci komunikacyinej
umozliwiajgeej realizacje podrozy w wielu kierunkach i w réznych porach dnia.

Zyski netto w branzy przewoziow komercyjnych pojawiaja sig w dlugofalowej perspektywie (nierzadko
10-letniej). Nalezy zaznaczyé, ze koszty prowadzonej dzialalnosci w branzy transportu zbiorowego
sg znaczgee, asklada si¢ na nie przede wszystkim koszt zakupu paliwa, wynagrodzenia Kierowcow
i pracownikdw administracyjnych oraz utrzymanie (naprawy, remonty i modemnizacje) taboru, a takze inne
koszty, takie jak np. obsluga finansowa zaciagnigtych zobowigzan (kredyt, leasing, in.), ogdlne koszty
zarzgdu czy amortyzacja.

Majac na uwadze powyzsze planuje sig, iz rozklady jazdy publicznej komunikacji zbiorowej bedg ulozone
w taki sposab, Ze planowane linie o charakterze uzytecznosci publicznej beda pozwalaly uzyskad zysk
operatorom.
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Zanieczyszezenie Srodowiska naturalnego, zatloczenie drog oraz problemy spoleczne to tvlko niektore
z negatywnych efektow rosngeej presji motoryzacyjnej, wplywajycej na pogarszanie si¢ jakosci Zycia
na terenach zurbanizowanych.

Celem polityki transportowej jest zrownowazony rozwéj, czyli dazenie do zachowania optymalnego
podziatu pomigdzy transportem zbiorowym a zindywidualizowanym oraz do zmniejszenia obciazenia
ruchem sieci drogowej. ObcigZenie to jest zalene m.in. od cz¢stotliwosci uzytkowania aut, stopnia
napehnienia oraz wskadnika motoryzacji.

5.1  Wskainik motoryzacji

Od kilkunastu lat w Europie obserwuje si¢ intensywny rozwdj motoryzacji. Jest to zwigzane ze wzrostem
zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego, zatloczeniem drog i problemami spotecznymi, choé sg
to jedynie niektore z efektow rosngeej presji motoryzacyjnej wplywajgcej na pogarszanie si¢ warunkow
zycia na zurbanizowanych terenach. Obecnie dazy si¢ do tego, aby polityka transportowa byla oparta
na zasadach zréwnowazonego rozwoju. Celem tak prowadzonej polityki transportowej jest przede
wszystkim zachowanie optymalnego podzialu odbywanych podrézy pomigdzy publicznym transportem
zbiorowym a transportem indywidualnym.

Obcigzenie ruchem sieci drogowej jest zalesne gléwnie od cegstotliwosei ugytkowania samochodu,
stopnia napelnienia oraz wskaZnika motoryzacji (liczby samochoddw osobowych przypadajgeych na 1000
mieszkancow).

Na ponizszym wykresie przedstawiono wartosé wskaznika motoryzacji dla Powiatu Inowroclawskiego
w latach 2010 — 2020 oraz — dla pordwnania — wskazniki dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
oraz Polski.
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2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
w0 lska 4474 14703 | 486,4 | 503,7 | 519,9 | 539,1 :SM.Q 5855 | 610,0 | 6347 | 6563

Woj. Kujawsko-Pomorskie | 441,1 [ 461,4 |477,6 | 4950 | 510,3 | 528,9 | 552,2 | 573,4 | 598,4 | 623.6 | 646,2
l e Powiat [nowroctawski [402,0 [424,3 14433 | 464,1 4819 502,7 | 525,7 | 547,5 | 574,6 602,8 | 627.6 |

Wykres 7. Wskaznik motoryzacji Powiatu Inowroclawskiego, Woj. Kujawsko-Pomorskiego ornz Polski w latach
2010 —-2020

Zritlo; apracewanie wlasne na podstawie damych GUS

e R R T e
36



W latach 2010 - 2021 wskaznik motoryzacji w Powiecie [nowroctawskim rost, Jednak w kazdym roku byl
mizszy od wskainika motoryzacji w Wojewddztwie Kujawsko—Pomorskim, jak i w Polsce.

Ponizszy wykres porownuje wskaznik motoryzacji Powiatu Inowroclawskiego ze wskaznikami
motoryzacji w innych powiatach podobnych pod wegledem liczby mieszkaficow.

———— e e —

i

Powiat Ostrowski

| Powiat Klodzki

Powiat Bielski |
[ Powiat Zgierski

Powiat Swidnicki |
Powiat Inowroctawski

|

|

|
Powiat Reeszowski | |
L 1
L 0.0 1000 2000 300,0 4000 000 6000 700.0 8000 !

B |

Wykres 8, Pordwnanie wskainika motoryzucii Powiatu Inowroclawskiego z powiatami podobaymi pod wigledem
liczeby ludnodei

Zrédla: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Wskaznik motoryzacji w Powiecie Inowroclawskim w poréwnaniu z innymi powiatami jest niski. Wedlug
krajowych prognoz, wskaznik w powiecie bedzie rast, jednak w nieco waolniejszym tempie.

Rosngey wskaznik motoryzacji, mimo zmnigjszajacej si¢ liczby ludnosci Oznacza, Ze w powiecie
przybywa samochodéw osobowych, ktdre stanowiy konkurencje dla transportu zbiorowego., Mics:rjmﬁgy
Powiatu Inowmc_lawskie'g,u majg coraz latwicjszy dostgp do komunikacji indywidualnej. Aby zahamowaé
przyrost samochodéw osobowych, konieczna Jest poprawa atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez
podwyzszenie standardu ushig przewozowych.

5.2 Preferowane cechy komunikacji ?.hiuruwﬁ

jest glownie przez mlodziez w wieku szkolnym oraz osoby niemoggce z racji wieku, stanu zdrowia
lub sytuacji materialnej samodzielnje Korzystaé z transportu indywidualnego. Ranking postulatdw
preewozowych oraz stopien ich spelnienia to zestaw determinant wskazujacych na kierunki ksztaltowania
podzialu zadai przewozowych w transporcie zbiorowym z punktu widzenia pasazera. Podzial zadan
preewozowych jest mierzony udzialem poszezegolnych Srodkéw transportu w przewozach i obliczany
Jako stosunek liczby podrazy realizowanych danym srodkiem transportu do ogélne;j liczby wykonywanych

_'-“___
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podrozy. Standard $wiadczonych ustug komunikacyjnych w Powiecie Inowroclawskim powiat planuje
rozpatrywaé przy pomocy nastepujgcych postulatow przewozowych:

bezposredniosé - udzial linii przebiegajacych przez miasto powiatowe,

czgstotliwosé - podstawowe standardy czestotliwosci kursowania linii w dniu powszednim
w godzinach porannych szezytéw (6-9), popoludniowych szezytéw (14-19) oraz w soboty
w poludnie i niedziele po poludniu,

dostepnoséé — odleglosé do przystanku wyrazona w minutach i metrach, udzial niskowejsciowego
taboru, dostgp dla osob niepetnosprawnych do przystanku,

informacja — wszystkie dostgpne Zrodia informacji o transporcie publicznym,

niezawodnos¢ — udzial niezrealizowanych kursow autobusowych wstosunku do wszystkich
kursow planowych,

niski koszt — taryfa biletowa (ceny podstawowych biletéw jednorazowych i okresowych),

predkosé — poziom predkodei komunikacyjnej autobusow,

punktualnos¢ — udziat kursow zrealizowanych z okreslonym odchyleniem rozkladu jazdy,

wygoda — udzial pojazdow klimatyzowanych, niskowejsciowych, zapewnienie miejsc siedzacych.

Poziom zadowolenia pasazerow z funkcjonowania komunikacji powiatowej mozna badaé bezposrednio
np. metodg PAPI poprzez przeprowadzenie bezposrednich wywiadow z mieszkaficami odpowiadajacymi
na pytania, jak uzytkownicy oceniajg caloé¢ funkcjonowania komunikacji zbiorowej oraz rankingujacych
waznosc postulatow transportowych. Rézne systemy transportowe funkcjonujace w granicach jednego
powiatu powodujg utrudnienia dla ich uzytkownikow z powodu braku integracji taryf oraz rozkladdw
jazdy. W miarg posiadanych mozliwosci nalezy dazy¢ do integracji wszystkich systemow transportowych
funkcjonujacych na jego terenie, tak aby w prayszlosci stworzyly jeden spojny system ze zintegrowana
taryfy oraz zapewnionymi skomunikowaniami.
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6.1 Powiat Inowroctawski jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowis, iz organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest wladciwa jednostka samorzgdu terytorialnego albo minister
wlaseiwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu  zbiorowego
na danym obszarze.

Na obszarze Powiatu Inowroclawskiego organizatorem jest powiat, a wynikajace 2 tego zadania wykonuje
starosta. Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi obejmujacymi co najmnicj dwie gminy,
ale niewykraczajacymi poza granice powiatu.

Ustawodawea naklada na organizatora obowiazek:

—~  planowania rozwoju transportu,
— organizowania publicznego transportu zbiorowego,
~  zarzgdzania publicznym transportem zbiorowym.

Funkcja organizatora moze zostaé przekazana zwiazkowi migdzypowiatowemu, Wawezas obszarem
dzialan staje si¢ obszar tych powiatow, dla ktérych organizowana jest wspolna sie¢ komunikacyjna.

W ramach organizacji rynku przewozow powiatowych Powiat Inowroclawski rozwaza mozliwosd
wdrozenia modelu zakladajacego partycypacje finansowq gmin 2z terenu Powiatu Inowroclawskiego
w finansowaniu publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej. Model taki
mozna wdrozy¢ w chwili obecnej w jednym 2 dwich wariantdw opisanych ponizej.

Wariant or |- zadania organizacji i finansowania publicznego transportu zbiorowego na terytorium
Powiatu Inowroclawskiego wykonuje powiat w nastgpujacym modelu:

—  Organizator: Powiat Inowrocliwski,
—  Operator: wybrany w jednym z trybow okreslonych wart. 19 ustawy o publicznym transporcie
zhiorowym i pkt. 6.1. ninigjszego planu,
—~  Wspdlpraca powiat — gminy: w oparciu o dolacje otrzymywany z gminy przez powiat
na podstawie stosownych porozumien, )
" Charakter przewozOw: powiatowe przewozy o charaklerze uZytecznodei publicznej,
— Finansowanie przewozow:
- Refundacjn ulg ustawowych — w zakresie linii powiatowych o charakterze uzytecznosci
publicznej okreslonych w niniejszym planie, )
—  Wplywy z biletdw — wphywy z biletow stanowic beda przychod organizatora,
~  Pomoc finansowa gmin w trybie art. 220 ustawy o finansach publicznych,
—  Budzet powiatu —art. 51 ust. | ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
— Doplata ze Srodkéw budzetu panstwa na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 16 maja
2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charaklerze uzytecznosci
publiczne).

Ed

Wariant nr II - zadania organizacji 1 finansowania publicznego transportu zbiorowego na terytorium
Powiatu Inowroclawskiego wykonuje zwigzek powiatu inowroclawskiego 1 jego gmin w nastgpujacym
modelu:

—  Organizator: zwigzek powiatowo — gminny,
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~  Operator: wybrany w jednym z trybow okreslonych wart. 19 ustawy o publicanym transporcie
zhiorowym; wybrany w jednym z trybow okreslonych w art. 19 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym i pkt. 6.1. niniejszego planu,
~  Wspolpraca powiat — gminy: mozliwosé trwalego sformalizowania zasad wspolpracy w oparciu
o statut zwigzku powiatowo — gminnego,
_  Charakter przewozow: powiatowo — gminne przewozy o charaklerze uzytecznosci publicznej,
~  Finansowanie przewozow:
~ Refundacja ulg ustawowych — w zakresie linii powiatowo - gminnych o charakterze
uzytecznosci publicznej okreslonych w powiatowo — gminnym planie transportowym
uchwalanym przez zgromadzenie zwigzku powiatowo — gminnego,
—  Wplywy z biletow — wplywy z biletéw stanowi¢ bedy przychod organizatora,
—  Budzet zwiazku powiatowo — gminnego —art. 51 ust. | ustawy o publiczoym transporcie
zbiorowym,
—  Doplata ze srodkéw budzetu panstwa na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 16 maja

2019 r. o Funduszu rozwoju przewozdw autobusowych o charaklerze uzytecznosci
publicznej.

6.1.1 Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym. operator publicznego transportu zhiorowego jest
to samorzadowy zaklad budzetowy lub przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dzialalnosci
gospodarczej, ktory zawarl z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadezenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na liniach okreslonych w umowie.

W przypadku, gdy Powiat Inowroctawski rozpocznie organizowanie przewozow o charakterze
uZytecznosci publicznej na podstawie niniejszego planu transportowego zaklada sig, ze operator
publicznego transportu zbiorowego moze zostaé wybrany w jednym z nastgpujacych trybow zgodnych
z przepisami, j.;

— w trybie przetargu nicograniczonego zgodnego zustawg zdnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo

zamowien publicznych, 2y 3
— w trybie okreslonym ustawa z dnia 21 paZdziernika 2016 r. o koncesji na roboty budowlane
lub ushugi,

— w trybie bezpodredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie zart. 22 ust. | ustawy
‘o publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

— $wiadczenie uslug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli s:cdma wartos¢ roczna
przedmiolu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego dotyczy Swiadezenia tych uslug w wymiarze
mniejszym niz 300 000 kilometrdw rocznie,

~ $wiadczenie uslug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli wystapi zaklocenie
w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednic
rvzyko powstania takiej sytuacji zarowno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych
od operatora, o ile nie mozna zachowaé termindw okreslonych dla innych trybow zawarcia
umowy o §wiadezenie publicznego transportu zbiorowego.

Umowa o swiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie zawarta na czas
oznaczony, jednak nie dhuzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne i uzytkowe dotyczgce taboru (bedace
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elementem specyfikacji istolnych warunkow zamdwienia), ktorym musi dysponowac operator, beda
uzasadnione faktycznymi potrzebami i wspolezesnymi standardami w tym zakresie, jak rdwniez
mozliwosciami finansowymi powiatu.

Majac na uwadze powyzsze oraz przy uwzglednieniu planowanej sieci przewozdéw o charakterze
uzytecznosci publicznej planuje sig, iz preferowanym trybem przy uruchomieniu wariantu podstawowego
lub podstawowego i uzupelniajgcego bedzie tryb koncesyjny, tj. w trybie okreslonym ustawsy z dnia
21 pazdziernika 2016 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi.

Powyzsze pozwoli w optymalny sposéb wykorzystac zasoby finansowe organizatora uwzgledniajye
rentownodé poszczegdlnych linii lub calej sieci okreslonej w pkt. 2.2 ninigjszego dokumentu.

6.1.2  Przystanki komunikacyjne i dworce, ktorych wladcicielem lub zarzgdzajacym jest
Powiat Inowroclawski

Na podstawie przepisow zawartych w ustawie o publicanym transporcie zbiorowym, zadaniem
organizatora publicznego transportu  zhiorowego jest okreslenie przystankow  komunikacyjnych
i dworcdw, ktorych wlascicielem lub  zarzadzajagcym  jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostgpnianie przystankow komunikacyjnych dla preewoinikéw oraz okreslenie warunkéw i zasad
korzystania z tej infrastruktury,

Zgodnie zart. 2 pkt 13 ustawy prawo o ruchu drogowym za przystanek autobusowy uwaza si¢ miejsce
zatrzymywania si¢ pojazdow transportu publicznego oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi, czyli
znakiem D-15 | przystanek autobusowy”. Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje,
ze na obszarze przystanku umieszeza sig informacje w szezegdlnosci dotyczace godzin odjazdow srodkdw
transportu,

Okreslenie przystankow komunikacyjnych i dworcow oraz warunkow | zasad korzystania, o ktorych
mowa wart. 15 ust. | pkt 6 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nastgpuje w drodze uchwaly
podjetej przez wlasciwy organ danej jednostki samorzadu terytorialnego.

Waznym elementem zarzadzania i organizowania publicznego transportu zbiorowego na terenie Powiatu
_ Inowroctawskiego jest prowadzenie wspélnej 1 spojnej polityki zarzadzania przystankami, Obécnie
przystanki na obszarze powiatu sa zarzadzane przez Powiat Inowroclawski, poszczegdlne gminy,
Marszalka Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego oraz Generalnego Dyrektora Drog  Krajowych
i Autostrad. Taki system prawny nie pozwala na wypracowanie jednego modelu standardu prxystnnkﬁw
oraz utrudnia integracie réenych szczebli transportu zbiorowego.
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7.1 Informacje ogolae

Standard i jakos¢ uslug przewozowych w przewozach o charakterze uzyteczno$ei publicznej powinien
odpowiadaé oczekiwaniom i potrzebom micszkaicow obszaru objetego planem  transportowym
oraz mozliwosciom finansowym jednostki samorzadowej. Atrakeyjna jakosciowo oferta przewozowa jest
jednym z clementow wplywajacych na popyt na uslugi transportu zbiorowego, a posrednio takze na jakosé

i standard zycia mieszkancow.

Zwigkszenie jakosci i podniesienie standardu ushig przewozowych jest zwigzane gléwnie z realizacjy
postulatow transportowych, jakie wysuwajg sami mieszkaricy. Sq to pasazerowie — uzytkownicy transportu
zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktérzy dotychczas korzystali z wlasnych,

indywidualnych pojazdaw.

Tabela ponizej przedstawia przykiadowe postulaty transportowe i sposéh ich realizacji.

Tabela 10. Preykiadowe postulaty transportowe i sposab ich realizacji

Postulat
transportowy

Sposdb realizacji

bezposredniosé

Dostosowanie ukladu sieci komunikacyjnej do najezgsciej wystepujacych
relacji w podrazach.

czestotliwosé

Dostosowanie odstgpdw czasu migdzy kolejnymi odjazdami autobusiw
do rzeczywistych potrzeb.

dostepnosé

Minimalizowanie odleglosci koniecznych do pokonania w drodze

z /do przystanku poprzez budowg nowych przystankéw lub
zatrzymywanie autobusow powiatowej komunikacji pasazerskiej

na dodatkowych przystankach np. na zadanie; tworzenie przejsé

dla pieszych w sasiedztwie przystankdw; likwidacja progéw na drodze
dojscia do przystankéw.

niceawodnosé

Zminimalizowanie wskaznika zawodnosei taboru poprzez wymiang
wystuZzonych pojazdow na nowsze.

koszi

Dostosowanie oplat taryfowych dostosowanych do realnych potrzeb
i mozliwosei pasazeréw, uwzgledniajac rzeczywiste koszty
funkcjonowania publiczne) komunikacji zbiorowej oraz mozliwosci
finansowe organizatora

predkosé

Dazenie do uzyskania czasow preejazdow konkurencyjnych
dla komunikacji indywidualnej.

punktualnosé

Dostosowanie rozkladow jazdy do realnych czasow przejazdu,
ograniczenie liczby odjazdow przed czasem i po czasie.

wygoda

Poprawianie standardu podrézowania i oczekiwania na podroz

Planujac ciggle podwyzszanie standardu i jakoSci uslug przewozowych w powiatowych przewozach

Zrddlo: opracowanie wiasne

pasazerskich na terenic powiatu nalezy pamigtaé i uwzglgdniaé rowniez:
— ochrong srodowiska naturalnego,

— zwigkszanic dostgpu o0sdb niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej

do publicznego transportu zbiorowego.
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7.2 Poigdany standard taboru obslugujacego sie¢ komunikacyjna

7.2.1  Uwzglednienie w pozadanym standardzie uslug przewozowyceh aspektow zwiazanyeh
z ochrong $redowiska naturalnego

Transport, a w szezegolnosei transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie na §rodowisko naturalne.
Jest Zrodlem zanieczyszezenia powietrza oraz Zrodlem emisji halasu. Aby ograniczyé presje, jaka transport
drogowy wywiera na srodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie dzialan majacych pozytywny
wplyw na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia Srodowiska i ograniczenie halasu.

Kluczowe znaczenie ma migdzy innymi proces modernizacji i rozbudowy infrastrukiury transportowej
(liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadala ona unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom
ekologicznym.

Na presjg, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne wplyw ma takze standard taboru.
Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) regulujg dopuszczalne normy emisji spalin
wnowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te zostaly opracowane
w serii Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie zwigkszaly swoja restrykeyinosé. Regulujg one emisje
szkodliwych substancji, takich jak:

—  tlenek azotu (NOX),

~  weglowodér (HC),

— tlenek wegla (CO),

— czastki stale.

Obecnie najwyzszg normg jest norma EURO VI, ktora stala si¢ standardem i kazda jednostka taboru
wyprodukowana po dniu | stycznia 2014 roku musi spelniaé t¢ norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szezegélnosci w wyodrebnionych
strefach osrodkow miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem regulacji prawnych. Kraje Europy
Zachodniej aktywnie dzialajg na rzecz podndszenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych
przez silniki autobusow. W tym celu powstajg migdzy innymi strefy, do ktorych wjechaé mogg wylacznie
pojazdy, rowniez pojazdy realizujgee ustugi publicznego transportu zbiorowego, posiadajace silniki
spelniajgce odpowiednio wysoka norme EURO.

Innymi niz zaostrzanic norm w zakresic.emisji spalin proekologicznymi rozwigzaniami majacymi
zastosowanie  wtaborze  jest wykorzystywanie udoskonalonych  paliw konwencjonalnych
oraz nickonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanic napedow elektrycznych
czy hybrydowych.

W przypadku obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowe] przez tabor uzywany, dopuszcza sig pojazdy
nie spelniajace najwyzszych norm spalin, jednak powinny one spelniaé co najmniej norme EURO V.
Przy wykorzystaniu do obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej pojazdéw fabrycznie nowych
wymaga si¢ aby spelnialy one norme¢ EURO VI,

W obecnej perspektywie z uwagi na brak w powiecie infrastruktury tadowania drogowego transportu
zbiorowego w rozumieniu art, 2 pkt 3 ustawy z dnia 1] stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, nie przewiduje si¢ wykorzystania pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych
gazem ziemnym do obslugi linii komunikacyjnych organizowanych przez Powiat Inowroclawski.

e T e By R L P P W T
45




7.2.2  Uwzglednienie w poigdanym standardzie uslug przewozowych destepu osib
niepelnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego

Na dostgp o0s6b nicpelnosprawnych oraz osob o ograniczone) zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego wplyw ma oferowany standard taboru, w szczegolnodei w zakresie:
~  poziomu podlogi, tzn. wybdr taboru niskowejsciowego,
— uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca na wozki inwalidzkie,
~  liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci oraz rozmieszczenia dla pasazerow,
—  wyposazenia w  system informacji dZwigkowej pozwalajgcy  osobom  ociemnialym
i niedowidzacym zidentyfikowaé numer autobusu i kierunek jego jazdy w momencie pojawienia
sig pojazdu na przystanku,
~  wyposazenia w  system informacji dzwickowe) pozwalajagcy osobom  ociemnialym
i niedowidzacym zidentyfikowaé w czasic podrozy nastepny przystanek oraz przystanek,
na ktérym autobus si¢ aktualnie znajduje,
~ wyposazenia w system informacji wizualnej ulatwiajacy podroze osobom niedoslyszgeym.

Wszystkie wymienione powyz2ej rozwigzania wplywaja pozytywnie na standard ushug w zakresie dostepu
osob niepelnosprawnych oraz o0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego. Ponadto wplywaja pozytywnie na oceng standardu ustug przez wszystkie grupy pasazerow
publicznego transportu zbiorowego, a w szczegdlnoSci przez osoby w  podeszlym  wieku.
Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na postgpujacym procesie starzenia
sie spoleczefistwa, nalezy spodziewaé sig wazrostu liczby podrézy odbywanych komunikacjg zbiorows
przez osoby starsze. Osoby te ceg¢sto z racji wicku i stanu zdrowia nie bgdy mogly podréZzowaé
samodzielnie komunikacja indywidualng - dlatego beda wybieraé komunikacje zbiorowa.

Powiat w miar¢ posiadanych mozliwosci finansowych bedzie dazyt aby przedstawione powyze
rozwiazania byly stosowane u operatora publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Inowroctawskim.

723  Standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Ponizej w tabeli zostaly okreélone podstawowe standardy pojazddw wykorzystywanych w publicznym
transporcie zbiorowym

Tabela 11. Podstawowe standardy wyposazenia pojazdow w publicznym transporcie zbiorowym

Wyposazenie pojazdu Pojazdy fabrycznie Pozostale, uzywane
nowe

herb lub logo powiatu (operatora) jednoznacznie
identyfikujgce pojazdy kursujgce na liniach X X
organizowanych przez powiat

-

regulamin przewozow X x
taryfa przewozowa X
przednia tablica kierunkowa - elektroniczny X

wyswietlacz ze wskazanym kierunkiem jazdy

przednia tablica kierunkowa z kierunkiem jazdy X
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Wyposazenie pojazdu = Pojazdy fabrycznie Pozostale, uiywane
nowe

(inna niz elektronicina)

boczna tablica kierunkowa — 2 prawej strony —

ze wskazanym kierunkiem Jjazdy

miejsce na wozek inwalidzki

niskie wejicie

' norma spalin EURO VI

przycisk sygnalizujacy zamiar opuszezenia pojazdu

przez osobg poruszajacy sie na wozku inwalidzkim
rampa dla wozkow

rwypasuzenic W system informacji wizualnej

i dzwiekowej ulatwiajgey podréze osobom

niedostyszacym i ociemnialym

e - - - -

-

Zradlo: opracowanie wlasne

7.3 Poigdany standard infrastruktury przystankowej

7.3.1  Uwzglednienic w pozgdanym standardzie ustug przewozowych dost¢pnodei podréznyel
do infrastruktury przystankowej

Dostgpnosé do infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas dotarcia od miejsca
rozpoczecia podrdzy (np. domu) do najblizszego  przystanku komunikacyjnego. Czas dojécia
do przystanku komunikacyjnego zalezy nie tylko od odleglosci do przystanku, lecz takze migdzy innymi
od struktury urbanistycznej rejonu, w ktérym przystanek sie #najduje oraz strat czasuy powodowanych
pokonywaniem miejse kolizji potokéw ruchuy pieszego z ruchem samochodowym, a takze od jakoéci drogi
pieszej i rdznicy wysukn:@ci. W przewozach powiatowyeh mozna zwigkszyé oddzialvwanie przystankaw
poprzez lokalizacje w ich obrebie parkingow typu Bike&Ride,

W miejscowosciach bedzie uwarunkowana faktycznynii potrzebami transportowymi oraz mozliwosciami
technicznymi utworzenia przystanku.

732  Docelowy standard przystankow komusikacyjnych

Powiat Inowroclawski, wmiarg posiadanych $rodkéw finansowych, dazvé bedzie do zapewnienia
mozliwie najwyzszego  standardy przystankéw  komunikacyjnych, odpowiadajacego  potrzebom
powiatowych przewozow pasazerskich,

W trakcie przebudowy drog powiatowych oraz w uzasadnionych przypadkach i wmiarg posiadanych
funduszy - autonomicznie wzgledem procesu Inwestycyjnego na  sieci drdg  powiatowych -
Powiat Inowroclawski ujednolici standard preystankow komunikacyjnych, uwzgledniajac przy tym:

= pelniony funkcje dominujgcs (przystanek glownie dla Wsiadajqcycha"wysiadajqc_'-,ri:h],

__'m— —
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~  liczbg pasazerow korzystajacych z przystanku,
— dostosowanie przystanku do potrzeb os6b niepelnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

= natgzenie ruchu na drodze wzdhiz ktérej zlokalizowany jest przystanek.

W ponizszej tabeli zestawiony zostal docelowy standard przystankéw komunikacyjnych.

Tabela 12. Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych w Powiccie Inowroclawskim

standard
absear elemen
ty wiitiy standard optymalny
Tabliczka D-15 , przystanek autobusowy™
Znak drogowy umieszczony na stupku X X
. lub stanowiacy element wiaty przystankowcj
= Nazwa przystanku i numer slupka
2 Tabliczka zawierajgca nazwe | numer przystanku X X
g' | umieszczona na stupku, nad znakiem D-15
; Oznaczenie statusu przystanku
g (ndla wysiadajycych”, ,na Zadanie") X X
g Tabliczka informujgca o statusie przystanku
8 Piktogram informujacy o zakazie palenia X X
Informacja o zareadey przystanku
Informacja umieszezona na odwrocie znaku D-15 X X
albo na tablicy informacyjnej
Tabliczka z rozkladem jazdy X X
% i o X X
= £ | Schemat sieci polgezen (przystanki (wszystkie
g -E wezlowe) preystanki)
e
= Skrécona t rzew & X
2 1 - i ey (przystanki (wszysthie
wezlowe) preystanki)
. X X
= (wszystkie (wszystkie
g Lawka przystanki przystanki
= Wyposazone wyposazone
a w wiaty) W wiaty)
w X
E_ Wiata preystankowa X (nowe
= Z przedroczystymi Scianami {nowe priyvstanki) i modernizowane
przystanki)
. X .
Nawierzchnia peronu (utwacdzons) (np. z kust_kl
betonowej)
E Wysokodé peronu ponad nawicrzchnia drogi X X
S Minimum I8 cm
Plyty wskainikowe i prowadzace
Linia bezpieczenstwa przy krawgdzi peronowej X X

wykonana z zottych plyt z tzw. guzkami
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standard

standard optymalny
i clementy minimalny X
Stojak rowerowy - <
E Stup ogloszeniowy F “
Pojemnik na odpady = -

Zrodio: opracowanie wlasne
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Jednym z zadan sprawnego systemu informacji dla pasazerdw jest podwyzszanie Jakosci oferty transportu
zbiorowego | integrowanie sieci komunikacyinej. Kompleksowy i rozbudowany system informacji
pasazerskiej sprawia, ze transport zbiorowy postrzegany jest jako przemysiany, spojny oraz latwo
dostgpny. Przygotowany nicodpowiednio moze zostaé odebrany przez pasazerow za chaotyczny, trudny
do zrozumienia, skomplikowany oraz nieuwzgledniajacy potrzeb przewozowych mieszkancow.

Niedostatecznie rozbudowany system informacji dla pasazeréw moze staé sig przyczyna rezygnacji
z odbywania podrozy srodkami komunikacji zbiorowej juz na etapie jej planowania. Stad waine jest,
aby system informacji pasazerskicj zawieral kompleksowe i szeroko dostepne informacje dla podréznych.

8.1 Organizacja systemu informacji pasazerskiej

Zapewnienie systemu informacji dla pasazera jest zadaniem organizatora publicznego transportu
zbiorowego. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym naklada obowiazki:

— podawania do publicznej wiadomosci rozkladow jazdy na wszystkich przystankach oraz dworcach,

~ podawania cennika oplat w pojazdach i na dworcach wraz z uprawnieniami do przejazdow
ulgowych,

~ podawania regulamindw przewozu na dworcach i wyciagu z regulaminu w pojazdach.

Ponadto kwestie zwiazane z informacja pasazerska porusza takze rozporzgdzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku w sprawie rozkladow jazdy. Uszczegolawia
ono informacje rozkladowe jakic powinny si¢ znalezé na przystankach i dworcach autobusowych
oraz reguluje kwestic podawania do publicznej wiadomodei rozkladéw jazdy. W mysl zapisow
ww. rozporzadzenia przewoinik wykonujacy regulamy przewéz osob zobowigzany jest podaé rozkiad
Jazdy do publicznej wiadomoéci poprzez:

— zamieszczenie go na swojej stronie internetowej;

= przekazanie rozkladu jazdy organizatorowi publicznego transportu  zbiorowego, na ktorego
obszarze przewoznik wykonuje przewozy, celem podania do publicznej wiadomosei informacji
niezbgdnych do administrowania systemem informacji dla pasazera;

~ przekazanie rozkladu jazdy oraz informacji dotyczacej rozkladu jazdy wlasciciclowi
albo zarzadzajacemu  przystankiem  komunikacyjnym  lub dworcem, celem zamieszezenia
informacji dotyczacej rozkladu jazdy na danym obiekcie;

— zamieszczenie informacji dotyczacej rozkladu jazdy na wszystkich przystankach komunikacyjnych

" lub dworcach wymienionych w rozkladzie jazdy. )

Powiat Inowroclawski planuje podjaé dzialania majace na celu rozpoczecie wspolpracy z pozostatymi
zarzgdeami przystankéw w zakresie integracji informaciji pasazerskiej, w szczegdlnodci we wspdlnych
wezlach przesiadkowych.

8.2 Planowany system informacji pasazerskiej

Informacja pasazerska bedzie dostgpna na kazdym elapie zwigzanym z realizacjy procesu polegajacego
na przemieszczaniu sig, tj.:

= wmomencie wystapienia domnicmanej potrzeby przewozowej,
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—  w trakeie oczekiwania na pojazd komunikacji zbiorowej,

—  w czasie odbywania podrézy Srodkami transportu zbiorowego
Informacje istotne z punktu widzenia podroznego nalezy udostepnié:

—  w pojazdach komunikacji powiatowej,

— na przystankach,

—  w Internecie,

— docelowo, w miarg mozliwosei finansowych, poprzez aplikacje dedykowane urzadzeniom
mobilnym, np. smartfonom i tabletom.

W ponizszej tabeli zestawiono planowane sposoby przekazywania poszczegdlnych rodzajow informacii
dla pasazerow w zaleknodci od miejsca ich prezentacji.
Tabela 13, Planowane sposoby prackazywania poszezegilnyeh rodzajow informacji dia pasazerdw w zaleimoéci
od miejsca ich prezentacyi

S A TRIAR
— Numer lhnii Vlub  kierunek jazdy 2z wyszczegdlnionymi
zbiorowej B wazniejszymi  miejscowosciami  podrednimi  (pozwalajgeymi
' 2 ; pasazerom jednoznacznie okreshié trasg przejazdu).

§ — Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz
oplat dodatkowych oraz informacie o obowiazujacych
uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami transportu (jesli
takie ulgi maja zastosowanie).

- Regulamin przewozow.

Przystanki : g — Nazwa przystanku i numer stupka.
Komunikacyjne

& - Informacja o statusie przystanku (np. przystanck na zadanic).
Wykaz linii  autobusowych 2z przewidzianym  postojem
na przystanku albo informacja w jakim Kierunku odjezdzaja
autobusy.
Informacja o zarzadey “przystanku komunikacyjnego i sposobie
i skontaktowania sig 2 nim,
g — Rozklad jazdy zawierajacy:
—  nazwg linii komunikacyjnej lub kierunek jazdy autobusow,
—  wykaz - kolejnych przystankow komunikacyjnych
albo miejscowosci, przez ktdre wiedzie dalsza czesé trasy,
- godziny odjazddw autobusow,
- nazwg przewoinika/operatora, informacje komtaktowe
z osoba (albo instytucjg) odpowiedzialng za organizacje
linii,
—  okres obowiazywania rozkladu jazdy,
—  legende thumaczaca uzyte w rozkladzie oznaczenia.
- Informacje o zmianach rozkladéw jazdy 1 ksztaltu  sieci
komunikacyjnej.




Internet

Aplikacje mobilne

—_—
Na peronach informacje jak na przystankach komunikacyjnych.
Schemat polgczen komunikacyjnych obstugujaeych  Powiat
Inowroclawski.

Schemat wezla przesiadkowego wraz z zaznaczeniem kierunkow
odjazdéw autobuséw w  zaleznoéei od peronu - ulatwienie
preesiadek.

Tablica LED ze zbtorczym rozkladem jazdy - zawierajaca
informacje o skoordynowaniu polaczen.

Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletéw, wykaz
oplat  dodatkowych oraz informacie o  obowigzujacych
uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami transportu (1esh
takie ulgi maja zastosowanie)

Informacje o  zarzadcach preystankow  komunikacyjnych
i sposobie skontaktowania sig z nimi.

Rozklad jazdy w formie tabelarycznej i planera podrogy
z mozliwoscia wyznaczenia trasy przejazdu na mapie.

Informacje o zmianach rozkladéw Jazdy 1 ksztalw  sieci
komunikacyjne;j.

Rozklad jazdy w formie planera podrozy.

Informacje o zmianach rozkladéw Jjazdy i ksztaltu sieci
komunikacyijnej.

Zridio: Opracowanie wiasne
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Podstawowym  kierunkiem rozwoju  publicznego transportu  zbiorowego na terenie  Powialu
Inowroclawskiego powinna by¢ dalsza integracja na rdznych szczeblach organizatordw. Z jednej strony
chodzi o integracje ze szczeblem wojewodzkim (przewozy kolejowe), a z drugiej — # bardziej lokalnym —
przewozy wewnatrzgminne, miejskie oraz migdzypowiatowe. Aspektami integracji powinny by¢ rozklady
jazdy koordynowane w wezlach przesiadkowych ina gldwnych przystankach, ujednolicane standardy
wyposazenia | oznakowania pojazdow, a w przysziosei takze taryfy i bilety.

Kierunkiem rozwoju jest takze zwigkszanie zasiggu oddzialywania transportu publicznego poprzez:

— zwigkszanie liczby kurséw (warunkowane stosownym finansowaniem),

— zwigkszanie liczby linii komunikacyjnych (warunkowane stosownym finansowaniem),

— organizacji systemow dowozowych: Park& Ride oraz Bike&Ride,

~ promocji ushug transportu publicznego (w tym migdzy innymi poprzez wykonywanie planow
mobilnosci).

Zaleca si¢ po uruchomicniu polaczed uzytecznoSci publiczne] w transporcie zbiorowym okresowo
(np.co 3 lata) wykona¢ kompleksowe pomiary napelnien na liniach, a nie rzadziej niz co 4 lata —
ankietowanie podrdznych (w celu ustalenia zachowan komunikacyjnych — Zrodel i celow podrozy, srodka
transportu, satysfakeji z ushag itp.).

Badania cykliczne nalezy prowadzi¢ na podstawie ustandaryzowanych procedur (precyzujacych zakres
i czas badan), tak aby mozliwe bylo poréwnywanie uzyskanych danych.

Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte o swiadomosé znaczenia mobilnosci komunikacyjnej
Jako istotnego czynnika rozwoju spotecznego i gospodarczego regionu oraz o znajomosé negatywnych
skutkow takich jak wypadki komunikacyjne, destrukeyjny wplyw na $rodowisko naturalne czy straty
czasu wynikajgce z zatordw drogowych. Zrownowazony rozwdj ma na celu zaspokojenie potrzeb
transportowych mieszkancow i przeciwdzialanie wykluczeniu spolecznemu w  sposdéb  mozliwie
efektywny, ckonomiczny i ekologiceny.

Do osiggnigeia powyzszych celéw konieezny jest racjonalny podzial zadai pomigdzy transport zbiorowy
iindywidualny. Na terenach o niskiej gestosci zaludnienia niemozliwe jest zorganizowanie
satysfakcjonujgee) 1 ekonomicznie uzasadniongj oferty powiatowego transportu publicznego, dlatego
tam dominujaca-rolg bedzie petnié transport indywidualny. gléwnie samochodowy, a transport zbiorovy
bedzie pelni¢ jedynie funkeje uzupelniajgcg. Osoby niemajace mozliwosci skorzystania z transportu
indywidualnego (ze wzgledu na wiek, stan zdrowia, status majgtkowy lub z jakichkolwiek innych
preyezyn) muszg mied mozliwosé dotarcia do miejsca pracy, nauki czy opicki zdrowotnej. Obstuga terenu
oniskiej gestosci  zaludnienia jest elementarnym dzialaniem przeciwdzialajgcym  wykluczeniu
spolecznemu,

Kreowanie oferty transportowej na obszarach o wyzszej gestosci zaludnienia, a w szezegolnosci
na gléwnych ciggach komunikacyjnych, na ktérych moizna uzyskaé satysfakcjonujacy bilans
ckonomiczny, bgdzie si¢ opierat na innych zasadach. To wiasnie tu do kwestii spotecznych dochodza
aspekty zatloczenia | wplywu na srodowisko naturalne. Oferta publicznego transportu zbiorowego musi
by€ juz nie tylko ushiga spoleczna, ale rowniez realny alternatywa dla transportu indywidualnego.
Nadmierny wzrost podrozy samochodem prowadzi do zatracenia plynnosci ruchu i zatorow drogowych,
pogorszenia jakosci powietrza i wzrostu poziomu hatasu oraz do zajmowania przestrzeni przez parkingi.
Dlatego nalezy zaproponowaé mieszkancom powiatu atrakcyjng komunikacje publiczng poprzez
zbudowanie przejrzystej sieci polaczen, przejrzystego systemu taryfowego oraz zapewnié odpowiedni
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standard ustug. Uatrakcyjnienie oferty moze si¢ odbyé poprzez modernizacje infrastruktury
oraz wprowadzanie odpowiedniej organizacji ruchu,

9.1 Modernizacja | budowa nowych przystankéw

Jednym z czynnikéw majgcych wplyw na rozwdj publicznego transportu zbiorowego Jest modemizacja
juz istniejgeych i budowa nowych przystankow.

Przystanck  komunikacyjny jest punktem styku przestrzeni ogdlnodostgpnej z siecia  transportu
zbiorowego.

Pierwszym elementem jest dojscie do przystanku. Przystanck powinien si¢ jawi¢ jako latwo dostepny,
czyli pomijajac kwesti¢ odleglosei, droga ta powinna by¢ wolna od przeszkéd, katuz i blota niezaleznie
od warunkdw atmosferycznych a pokonanie jezdni powinno by¢ wyznaczone i bezpieczne,

Dotarcie do przystanku moze sig odby¢ rowniez w inny sposob, np. rowerem. Dlatego tez glownie nowo
budowane jak i modemnizowane przystanki powinny byé wyposazane w stojaki (parkingi) rowerowe
Bike&Ride.

Wszystkie przystanki, z ktorych bedzie w przyszloiei korzystal wybrany operator powinny posiadaé
widoczng nazwe. Nazwa ta powinna by¢ zawarta na rozkladzie jazdy (daje to pewnosé, ze to prawidlowy
rozklad) oraz w sposob widoczny dla pasazeréw wysiadajacych — na shupku badz na wiacie.

Modemizowane i nowo budowane przystanki powinny zostaé wyposaZone w micjsca siedzace
oraz chronigey przed warunkami atmosferycznymi wiate. Wiata powinna mieé trzy pelne sciany, dach
i odpowiednia glgbokos¢, aby chroni¢ przed zacinajgecym deszczem i $niegiem oraz dawaé cien
w sloneczne dni. Zaleca si¢ aby obie boczne sciany byly przezroczyste, wolne od reklam i plakatow,
aby oczekujgcy mogl zauwazyé zblizajaey si¢ pojazd.

Wiata powinna zosta¢ wyposazona w miejsca siedzgce oraz miejsce dla osoby na wozku inwalidzkim badz
na postawienie wozka z dzieckiem. W poblidu preystanku powinna znajdowaé sig latarnia uliczna.
Na kazdym przystanku obowigzkowo powinien znajdowac sig pojemnik na odpady.

Wysokosé peronu powinna by¢ tak dostosowana do obstugujgcego linie taboru, aby przestrzen migdzy
krawedzia przystanku a podloga pojazdu byla jak najmnicjsza. W przypadku Zrﬁm:cuwancgu taboru
tak dedykowane rozwigzanie jest niemozliwe, nalezy wige przyjaé najodpowiedniejszg, nie stwarzajacy
zagrozenia wysokos¢ peronu. Przestrzen wedhiz  krawedzi  peronowe] powinna  byé  wolna
od jakichkolwick przeszkod (stupdw, barierek, drzew, pojemnikéw na odpady itp.). Warto poprzez inny
rodzaj nawierzchni, rowki i wypustki wyznaczyé miejsce, przy ktdrym bedg znajdowaly sie drzwi pojazdu
stuzgee do wsiadania 0sob niepelnosprawnych i niedowidzgeych. Migjsce to powinno znajdowaé sig
w jak najmniejszej odleglosci od tego przeznaczonego dla 0sob na wozkach inwalidzkich znajdujgcego sie
pod wiata.

Infrastrukturg nalery dostosowat do roli, jaka pelni przystanek. W przypadku duzej populamosci,
a szczegolnie na wezlach przesiadkowych, wiaty i tawki powinny byé odpowiednio wigksze.

Bardzo dobry przyklad infrastruktury stanowiska autobusowego znajduje si¢ w Srodzie Wielkopolskiej.
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Zdjgcie 1. Przyklad dobrej infrastruktury - preyvstanek w Srodzic Wielkopolskiej

Fot. wiasne

W celu uspokojenia ruchu na drogach waskich, promocji transportu zbiorowego oraz racjonalnego
wykorzystywania przestrzeni miejskiej, w krajach Europy Zachodniej rozszerza sie trend budowy
w miejscu zatok autobusowych tzw. antyzatok. Zaoszezedzone w wyniku zwezenia jezdni i skrocenia
dlugosci zatoki miejsce wykorzystuje si¢ w celu poszerzenia chodnika, stworzenia punktu np. Bike&Ride.

9.2 System informacji pasazerskiej

W ramach systemu informacji pasaZerskiej Powiat Inowroclawski planuje dazyé do promowania
I wykorzystywania preede wszystkim elektronicznej formy informaci pasazerskiej, w postaci:

= schematow linii komunikacyjnych oraz trasy wybranego polgczenia,

— udostgpniania rozkladow jazdy i informacji o jego zmianach,

= uruchomienia platformy umozliwiajacej planowanie tras podrizy,

- udostgpniania informacji o regulaminach przewozéw, oplatach taryfowych wraz z informacjami
o obowiazujacych uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami transportu,

= umozliwienia zakupu biletow u operatoriw.

9.3 Tabor wykorzystywany w powiatowych przewozach uzytecznogei publicznej

W przysziosci w miarg mozliwosci finansowych Powiat Inowroclawski bedzie wymagal od operatora
swiadezenia ushug transportowych pojazdami posiadajace jednolite barwy (ustalone przez Powiat
Inowroctawski), spelniajagcymi  najwyzsze normy spalin ¢ EURO  (obecnie obowiazujace)
araz wyposazonymi w elementy poprawiajace komfort podrozowania takie jak:

~  niskie wejscie,

klimatyzacje,




udogodnienia dla oséb z ograniczong mobilnoseia i niepelnosprawnoscia wzrokowa w tym:
zewnetrzna zapowiedz glosowa, odpowiednia kolorystyka elementéw 1uchwytéw stosowanych
w pojazdach.
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Artykut 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan transportowy powinien
by¢, w zaleznodei od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji, a nastgpnie aktualizacji.
Obeenie nie sposéb przewidzied ani wymienié wszystkich czynnikow, ktére moga wplynaé na podjecie
decyzji o aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Inowroctawskiego.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje sig, ze dokonywana
bedzie weryfikacja zapiséw zawartych w niniejszym opracowaniu i na podstawie wynikow tej weryfikacji
podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji dokumentu. Nalezy mieé
na wzglgdzie fakt, iz kazdorazowa aktualizacja planu transportowego wymaga, zgodnie z przepisami,
przeprowadzenia konsultacji i podjecia stosownej uchwaly zmieniajace] przez Rade Powiatu
Inowroclawskiego.
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